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1. RESUME ANALYTIQUE
Généralités

Ces principdement au Pakigan, en Inde, au Bangladesh et en Chine que seffectue la
démalition des navires. Pratiquement tous les navires, a quelques exceptions pres, sont
demantelés dans des inddlations Stuées a méme le rivage. A bien des égards, les méthodes de
démantdlement des navires utilisées ne répondent pas aux normes ou pratiques genérdes en
vigueur dans les pays indudtrialisés. En raison de leur défectuosité, les procédeés adoptés peuvent
avoir, entre autres, des conséguences sur les mesures de précaution, la formation et la
senghilisation et les inddlations disponibles. De plus, les mesures adoptées aux fins
damdioration auront des incidences non seulement sur les inddlaions de démantdement des
navires, mais égdement sur les méhodes utilisées avant ce stade aind que sur la destination des
flux de déchets ou de matiéres obtenues par extraction.

Les problémes dont les pratiques en vigueur en maiéere de démantéement des navires sont a
l'origing, du fait de leur défectuosité, ont des conségquences sur I'environnement aind que sur la
Sécurité du milieu de travail et la santé des travailleurs.

Lesimpacts sur I'environnement peuvent ére les suivants:

Du fait qudles occupent dimportantes siperficies nécessaires a la démoalition des navires,
les inddlations de démantdement ont des incidences sur le milieu environnant ans que
sur la société. Des conflits dintéréts sont possibles car la péche et I'agriculture peuvent étre
les principales activités des communatés éablies au méme endroit.

Les polluants rgetés et émis se retrouvent dans les eaux de mer, dans les sols &
I'atmosphére et provoquent une grave pollution de longue durée. L'absence d'enceintes de
confinement permettant de prévenir l'introduction de substances toxiques est source de
graves préoccupations.

Sachant quil et nécessaire daméliorer les opérations et, ultérieurement, de gérer le volume
croissant du tonnage des navires a diminer, la Conférence des Parties a la Convention de Bae
aur le controle des mouvements transfrontieres des déchets dangereux et de leur dimination
(Convention de Bale) a décidé de satteler a cette question a sa cinquiéme réunion, en décembre
1999.

Il a &é demandé au Groupe de traval technique de la Convention de Bae dentreprendre
I'daboration de directives techniques pour la gestion écologiquement rationndle du
démantdlement intégral ou partid des navires. |l a égdement &é chargé déablir une liste des
substances et déchets dangereux aux termes de la Convention de Bae ayant pour origine le
démantéement des navires.

Lesdirectives

Le présent document intitulé Directives techniques pour la gestion écologiquement rationnelle
du démantelement intégral ou partiel des navires (ci-aprés dénommé "les directives’) a &é
éabli pour donner des orientations aux pays dotés ou qui se doteront dingadlations de
démantdement des navires. On y trouve des informations et des recommandations portant sur
I'application des procédures, procédés et pratiques a mettre en cauvre pour parvenir a une gestion



écologiquement raionndle des indalations. Des avis sur le contrfle e la vérification des
opérations d'un point de vue environnementd y figurent égaement.

Aux termes de la Convention de Bae la gestion écologiquement rationnelle et définie comme
it :

On entend par "gestion écol ogiquement rationnelle des déchets dangereux ou d'autres déchets
toute mesure pratique permettant d'assurer que les déchets dangereux ou d'autres déchets sont
gérés d'une maniére qui garantisse la protection de la santé et de I'environnement contre les
effets nuisibles que peuvent avoir ces déchets.” (paragraphe 8, article 2)

La Scurité des travailleurs et égdement menacée par |'absence ou l'insuffisance des mesures
de précation. Faute de disposer de normes régissant le démantdement, les activités a
entreprendre a bord avant le démantdement des navires peuvent se révéler potentiellement
dangereuses. Les mesures fondamentales visant a réduire ou supprimer les risques sont
souvent ignorées ce qui se traduit par des accidents. L'absence de coordination des méthodes
de travail, le manque dinddlations et l'insuffisance des contrbles en matiére de securité
présentent des dangers. Les principaes préoccupations d'ordre sanitaire sont suscitées par
I'expogition aux substances dangereuses, l'insuffisance du nombre dinddlations sanitaires et
la nature des opérations (qui condgtent en travaux manuds pénibles tels que la manutention
dobjets lourds). L'expodtion aux polluants provenant des ingdlations de démantelement des
navires es égdement préoccupante du point de vue de la santé des personnes vivant a
proximité des dtes. Les travalleurs, tout comme les membres de la communauté locae,
peuvent étre exposés a des substances cancérigenes et a d'autres substances dangereuses telles
gue les PCB, les HAP, les mé&aux lourds et I'amiante. Les effets néfastes de I'exposition a
ces subgtances sont relativement bien connus. |ls sont graves et pourraient avoir des
consaquences sur les futures genérations.

Les présentes directives ne portent pas sur les mesures visant a réduire le plus possble les
volumes de matieres dangereuses a bord des navires avant leur acheminement vers les
ingalations de recyclage. Toutefois, les Parties a la Convention de Bae esiment quil serait
fort utile de disposer de directives en matiere de réduction des volumes de déchets car cette
question reléve des problémes liés au recyclage des navires. Le MEPC de I'OMI soccupe de
cette question et d'autres questions connexes. |l prévoit des mesures a court et long termes.

De plus, les présentes directives ne traitent pas de maniere gpprofondie des questions de la
scurité e de I'hygiéne indudrielles soulevées par le recyclage des navires. L'Organisation
internationde du travail a entrepris délaborer des directives sur ces questions. Lorsque leur
élaboration aura éé achevée, il serapossible de lesincorporer dans les présentes directives.

Le secréaria de la Convention de Bae a demandé a la Divison de la technologie, de
I'industrie et de I'économie du PNUE denvisager la possibilité dentreprendre des travaux en
vue de I'é@ablissement de documents dorientation portant sur les opérations de recyclage
faisant suite au démantelement des navires.

Les quedtions traitées ne portent que sur les techniques et procédés utilisss pour le
déemantdlement des navires. 1l et entendu que les questions juridiques concernant
I'exportation des navires en tant que déchets dangereux devront encore étre examinées @& le
Groupe detravail juridique de la Convention de Bae.



Application desdirectives

Les directives sappliquent aux inddlations de démantdement des navires en sarvice ans
gu'aux nouvellesingalations.

Lorsguil et question de pratiques en vigueur il sagit de cdles qui sont actuelement
utilistes par les inddlations en sarvice qui envisagent de donner effet aux principes régissant
la gestion écologiquement retionnelle des chantiers. Lorsque I'on compare les pratiques en
vigueur et cdles guutiliserait une ingallation modéle on condate quil existe de grands

écats. Les nouveles inddlations devraent répondre aux normes des inddlaions qualifiées
de moddles.
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A la figure 1 sont passés en revue les déments jugés nécessaires pour disposer dingallations
de démantdement écologiquement rationnelles des navires. Enoncer les techniques et
procédés quil faut adopter revient a éablir l'inventaire des meilleures pratiques aux fins de
gestion écologiquement rationnelle des indtallations de démantelement des navires.
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Figure1l Apercu deséémentsa prendreen considération aux finsde gestion
écologiquement rationnelle d'une installation de démantélement de navires

Préparation du navire

Avant quun navire entreprenne son voyage a destination du lieu de démantélement, certaines
opérations préliminaires devraient avoir été effectuées :

Dresser I'inventaire des déchets polluants dangereux a bord :
Un inventaire du navire devrait ére dress® en vue de recensar, quantifier et locdiser les
caégories de déchets dangereux et autres déchets. Un examen minutieux du bétiment peut
auss étre effectué afin de déterminer la succession des travaux a entreprendre et leur nature.
Récupér ation/dépuration des substances liquides dont les huiles et carburants :
Les mdtieres et déchets dangereux tels que I'amiante, les PCB et les peintures au TBT doivent

dans la mesure du possible étre récupérés a I'aide des meilleurs moyens possibles au cours de
la durée de vie du navire avant quil entreprenne son voyage a dedtinaion du lieu de



démantdement de fagon quau cours des opérations de démoalition les quantités de ces
matiéres a traiter soient auss faibles que possible. Avant de procéder au découpage du navire
il conviendrait den retirer toutes les matieres résdueles. Cette opération peut ére effectuée
avant l'arivée du navire a linddlation de démantdement ou bien dans un adier de
lingdlation prévu pour le nettoyage. Le nettoyage des cuves et des citernes, des soutes et des
soutes a combugtible, ains que des cdes e des balastes, etc. devrait ére effectué de fagon
gue le navire parvienne a l'ingdlation de démantdement dans un éat de parfaite propreté et
ne présente aucun danger. Cette démarche sera adoptée pour toute la durée du
démantd ement.

Garantir la sécurité:

Afin de sassurer que les travaux et les opérations seront effectués de maniére a ne présenter
aucun danger, il et nécessare de scurisr le naviree Deux points doivent ére
particulierement soulignés : 1) il faut pouvoir accéder a tous les endroits, compartiments,
citernes, etc. en veillant & ce que l'amosphere y soit respirable, 2) il convient d'assurer la
securité en cas dopération a chaud, y compris au cours des opérations de nettoyage/de
ventilation, de récupération de peintures toxiques ou paticulierement inflammables dans les
zones ou il et procédé a des découpages, et deffectuer des tests/contrdles avant
d'entreprendre toute opération a chaud.

Démontage des équipements :

Le matérid consomptible e mobile et retiré en premier. Les déments réutilissbles sont
récupérés lorsque l'on y accéde. Certains gppareils, les ancres, les chaines, les pieces du
moteur et les hdlices sont pami les déments quil convient de retirer au cours de cette
opération.

Démantélement des navires - installation modéle

Une inddlation modée de démantdement des navires doit permettre deffectuer certaines
opérations essentielles :

Confinement : Etant donné que les navires contiennent des matieres dangereuses quil est
impossble déiminer complétement, des regets e des fuites se produiront. Per
conséquent, l'aspect le plus important de la conception dune inddlation de
démantdlement des navires du point de vue de l'environnement consste a prévoir des
dispostifs empéchant les rgets and que la récupération des matieres déversées ou
rejetées.

Des postes de travall doivent é&re prévues pour les opérations secondaires de
démantdement et le démontage des déments selon un ordre pré&tabli.

La récupération des matieres dangereuses et toxiques suppose l'existence de postes de
travail gpéciaement équipés dotés d'un dispostif gpproprié de confinement.

Des zones temporaires de stockage doivent ére prévues pour les matieres ne présentant
aucun danger et letravall del'acier.

Des zones de stockages slires doivent étre prévues pour les déchets dangereux.

I faut prévoir des zones de stockage des appareils et équipements remis en état qui

peuvent étre réutilisés, recyclés ou diminés.



L'ingdlation de démantdement sera Située a proximité dingalations délimination
appropriées (y compris des polluants organiques persistants qui seront détruits
conformément aux critéres énoncés en lamatiere dans la Convention de Stockholm).
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Ci-dessus figure le schéma dun chantier de démolition des navires modde. |l convient de

concevoir une inddlation modde en la subdivisant en zones. Pour que linddlation soit
concue de maniere écologiquement rationndle il importe de bien diginguer les activités et les
endroits ou dles s= déroulent, de déerminer les risques qui leur sont inhérents et de les

prévenir gréce a

une conception appropriée.

Ci-dessous sont indiquées les activités qui se dérouleront dans chacune des zones ains que
les risques queles présentent des points de vue de I'environnement, de la santé e de la

Sécurité.
Zone Activités Risgues pour Risques pour la
I'environnemen | santéet la
t securité
Zonede - Confinement initid - Voir ¢- - Voir ci-dessous
confinement dessous
ZoneA - Récupération des huiles (boues) et - Rgeasdhuiles | - Amiante
Premiére zone des fluides et de - Vapeurs (de
de démoalition - Démontage des équipements carburants solvants et
réutilisables - Rgetsd'ealx métaliques)
- Découpage de grandes portions du decdeet de - CO;
navire lestage - Risque
- Récupération de I'amiante et des - Pentures et dexplosion
batteries revétements - Radigtions
- Vidange des extincteurs et des CFC - Méaux lourds




contenus dans les systémes de PCB

réfrigération Divers*
ZoneB - Premier rangement des déments Peintures et - Amiante
Deuxiemezone | - Nouveau découpage pour obtenir des revétements - Vapeurs
de démalition piéces de taille gppropriée pouvant PCB - Risgue

étre transportées Divers* dexplosion
Zone C - Rangement définitif des matiéres et Regetsdhuiles | - Amiante
Rangement, équipements et de - Vapeurs
finissage et - Séparation des matiéres composites carburants
supervison - Préparation des matieres destinées a PCB

larevente Divers*

- Supervision des équipements
ZoneD - Stockage de divers matériels traités Rgetsdhuiles | - Amiante
Zonede et de - Risgue
stockage carburants dexplosion
PCB
Divers*

ZoneE - Travaux adminigrétifs
Bureaux et - Premiers secours (Sil ne sont pas
dispogtifs dispensés sur place)
dintervention
d'urgence
ZoneF - Décharges aménagées Fuites de - Liquides
Ingallations - Incinération liquides toxiques
ddimination - Traitement des ealx usées toxiques - Amiante
des déchets
* "Divers' sentend des anodes, des sources de radiation, des métaux lourds, du TBT, des
batteries et du fréon.

Plan de gestion de I'environnement

Pour que linddlation de démantdement des navires soit gérée sdon des méhodes
écologiquement  rationndles il faut prévoir un plan de gegion de I'environnement. Cea
suppose dans un premier temps que I'on évdue les incidences possibles de l'ingtalation sur
I'environnement en procédant a une éude dimpact sur l'environnement (EIE). L'EIE permet
de définir les objectifs en matiere d'environnement qui doivent ére visés lorsque I'on met en
place une inddlation et dle contribue a la mise en place du systéme de gedtion de

I'environnement.

Le plan de gestion de I'environnement consistera en un document d'une grande portée qui
couvrira toutes les grandes questions d'environnement :

évauation des impacts possibles (EIE)
formulation de mesures préventives éventud les (inventaire des mellleures pratiques)
systéme de gestion de I'environnement, dont :

" plan de gestion des déchets
n plan dintervention d'urgence
" plan de survelllance




Un syseéme de gestion de l'environnement comprend de nombreux ééments de naure a
contribuer a l'amédioration des réaultats du point de vue de I'environnement, ces déments sont

les suivants ;

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Recensement et hiérarchisation des questions environnementales

Un engagement, au titre de la politique en matiére d'environnement en vertu
duque I'on sefforcera d'apporter sans cesse des amdiorations et de prévenir la
pollution

Les buts et objectifs en matiere d'environnement, qui sont définis pour chacune
des fonctions et a chaque niveau de I'organisation des activités

Un programme de gestion et d'environnement, définissant les responsabilités et
les moyens et fixant un caendrier correspondant aux objectifs et buts a atteindre
ans gue lanécessité de former et de sensibiliser lestravailleurs

La surveillance des opérations et des procédures : toutes les opérations et
activités ayant des incidences sur I'environnement doivent étre recensées et des
procédures visant des dtuations qui pourraient entrainer le nonrespect de la
politique fixée en matiere d'environnement sont éablies e gppliquées (procédure
concernant par exemple la gestion des déchets, les interventions durgence & la
surveillance de l'environnement).

Des mesures de contréle et correctrices : il est procédé a un contréle et a des
mesures afin de déerminer concréement les résultats obtenus en matiere de
protection de I'environnement et de respect des buts et objectifs énoncés dans la
politiqgue rddive a l'environnement and que la mesure dans lagudle les
réglementations  pertinentes en matiére  denvironnement  sont  respectées.
Archivage et audits denvironnement.

La gestion des déchets consste a récupérer des déchets résultant du démant€ement des
navires selon un plan et sous contrdle, a les trier et a les transporter.  En gros, il est possible
de hiérarchiser comme suit la gestion des déchets :

Prévention : en matiére de gestion des déchets, la premiére priorité doit consster a
prévenir la production de déchets. 1l faut accorder la primauté a ce principe.

Recyclage : dans la mesure du possible, les déchets produits en dépit des mesures de
prévention doivent étre réutilisés ou recyclés.

Elimination : s I'on ne peut empécher la production de déchets et S leur recyclage et
impossible, il faut les diminer dans des conditions bien définies e conformément a la
|égidation internationde

Les procédures en matiere de gestion des déchets font parti du systéme de gestion de
I'environnement.

Recours aux meilleures pratiques- réduire les écarts

Toute inddlation de démantdement des navires doit respecter les principes régissant la
gedtion écologiquement retionndle. A I'évidence les pratiques en vigueur n'obéssent pas a



ces principes. Pour réduire le fosse entre les pratiques en vigueur € la gedion
€écologiquement retionnélle, il faut adopter des mesures a divers niveaux.

Il et possble damdiorer les inddlations de démantdement en procédant par éape. |l
conviendrait de déterminer les incidences des mesures qui seront progressivement adoptées
sur la santé des personnes et I'environnement. Cependant, on estime qu'il n'est pas possible de
procéder a leur mise en cavre en se bornant a ce type de priorite. Sagissant des nouvelles
indalations la seule solution acceptable corsiste a assurer le respect intégrd et immédiat des
NOrmes.

Il est possble de prendre des mesures relativement peu colteuses pour progresser dans la
voie dune gestion écologiquement rationnelle & de démontrer que de faibles investissements
peuvent aboutir & des amédiorations sensbles du milieu. Il se peut quil soit difficile dans un
premier temps de mettre en oawvre toutes les recommandations faute de fonds, et du fait quil
et nécessaire de former et de sengbiliser les intéressés aind que de mettre en place les cadres
juridiquesiréglementaires nécessaires. L'incidence des mesures & moyen e long termes peut
judtifier quun plus haut degré de priorité leur soit accorde, cependant, les obstacles a leur
mise en oavre oulignés plus haut peuvent excure cette posshilité. 1l et toutefois
indispensable que les Parties sengagent a atteindre tous les objectifs fixés en matiére de mise
en oaivre pour réduire les écarts le plus tét possible.

On digingue deux types de mesures : les mesures dordre physque et les mesures
opérationnelles. Les mesures opérationndles englobent les procédures e les pratiques en
viguewr au niveau de lingdlation tandis que les mesures physiques ont essentiellement trait
aux équipements, a la dispodtion, etc. de l'ingdlation. Certanes mesures sont difficiles a
classer dans |'une ou I'autre des catégories.

Les mesures que I'on peut objectivement penser pouvoir mettre en oauvre dans l'immédiat ou
a bref dda, cest-a-dire a I'échéance dun an, sont principaement les mesures opérationnelles
et les mesures physiques peu colteuses tdles que la fourniture d'éguipements personnds
protecteurs, outre les activités de formation et de sendbilisation (qui devraient ére des
activités continues). Le stockage provisoire, sans danger, en toute Sécurité et sous controle
des déchets dangereux peut également étre consdéré comme une mesure nécessaire a court
terme. Les mesures a moyen terme devraient ére mises en cavre dans un dda de cing ans.
Les mesures a long terme consgtent principadement en mesures dordre physique nécessaires
pour assurer le démantdement écologiquement rationnel des navires, ces mesures sont les
suivantes:

Imperméabiliser les sols de fagon & assurer un confinement intégral atous les stades du
démanteement

Récupérer |'amiante en respectant les normes les plus rigoureuses (unité de
décontamination)

Aménager des décharges de fagon a bien protéger |'environnement

Mettre en place un systeme de traitement des eaux usées



A lafigure 2 sont indiquées certaines des mesures a mettre en oauvre pour combler les
écarts et parvenir a un gestion écologiquement rationnelle.

Les gouvernements peuvent velller a ce que des mesures soient prises en dipulant dans
l'autorisstion accordée au chantier de démoalition I'obligation damdiorer les inddlations
progressivement selon un calendrier.

Figure 2. Amélioration progressive d'uneinstallation de démantélement des navires

Un an au maximum Cing ans au maximum Dix ans au maximum

Techniques de nettoyage des rgjets

Inventaire des matiéres dangereuses a
bord

Homol ogation des opérations a chaud

Nettoyage et avantle
démantdement

Stockage des déchets dangereux

Equipement de lutte contre les
incendies

Equipement personnel de protection

Equipement approprié de protection
contre les risques respiratoires

Séparation et collecte des déchets

Procédures pour la manutention de
I'amiante

Ingtallation appropriée pour les opérations de transfert

Matériel de confinement des regjets

Systéme approprié d'évacuation des eauix de plies

Appareils spéciaux pour protéger les voies respiratoires au cours
des opérations de décapage des peintures

Amédioration des ingtdlations de récupération de I'amiante
(chambres closes, limitation de |'acces aux zones traitées, filtrage de
I'air, décontamination des travailleurs)

Matériels de drainage et de pompage appropries

Fournir des ingtallations gppropriées de traitement/d'dimination des différentes matieres
dangereuses

Matériels de nettoyage des rejets

Isoler al'aide d'un sol imperméable les zones ol il est procedé au décapage des peintures

Couvrir, isoler et ventiler ces zones

Mettre en place un systéme gpproprié defiltrage de l'air

Degtiner une zone ala séparation des matieres dangereuses (telles que PCB)

Asaurer le confinement intégral de toutes les opérations de démantélement des navires

Récupérer I'amiante al'aide des techniques les plus rigoureuses (unité de décontamination
sous vide)
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Pour parvenir a une gestion écologiquement raionndle des déchets dangereux il faut, dune
facon générde, que certaines conditions dordre juridique et indtitutionnd soient remplies.
Ces conditions sont les suivantes :

une infrastructure chargée de |'application et du respect de la réglementation en vigueur
syseéme de ddivrance dautorisations dexploitation des Stes ou des inddlations
garantissant le respect des normes en matiere de traitement des déchets
dispositif garantissant I'adoption de mesures gppropriées lorsque des rapports de suivi
indiquent que la gestion des déchets dangereux n'est pas conforme ou donne lieu a des
émissions inacceptables

S la crégtion de tdles conditions ne relevent pas des présentes directives, il et néanmoins

évident que sans une réglementation il ny a guere lieu de pemser que la Stuaion actuele
saméiorera.
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2. INTRODUCTION
2.1 Objectifs

Les présentes directives techniques sur la gestion écologiquement rationndle du
démantdement intégrd ou partied des navires ont pour objet de fournir des orientations aux
pays dotés ou qui se doteront d'ingtallations de démantéement des navires.

Elles visent principdement a mettre les inddlations & méme de démantder les navires a
I’ade de méthodes écologiquement rationnelles en leur fournissant des renseignements et des
recommandations sur les procédures, procédés et pratiques.

Elles contiennent égadement des recommandations portant sur |'gpplication des procédures,
procédés et pratiques recommandées aing que sur le controle et la vérification des opérations.

2.2 Higorique

Au cours des années 80, des réglementations plus rigoureuses en matiere d environnement
ont eu pour effet d accroitre le coltt des opérations d' édimination des déchets dangereux dans
les pays indudrialisés. Cela a eu pour effet d'amener ceux que I'on gppelle les «marchands de
produits toxiques» a exporter des déchets dangereux vers les pays en développement ou les
réglementations en mdiere denvironnement sont moins rigoureuses. L'indignaion de la
communauté internationde lorsgu’ele a découvert ces activités, a abouti a I’ gpplication de la
Convention de 1989 sur les mouvements transfrontieres de déchets dangereux et de leur
éimination (Convention de Bae), dont I’ administration est assurée par le PNUE.

Dans un premier temps, la Convention avait essentidlement pour objet la mise en place d'un
cadre permettant de contrOler les mouvements transfrontieres de déchets dangereux et
I @aboration de criteres en matiere «de gestion écologiquement rationnelle».

Les navires sont des structures mobiles volumineuses principdement condtituées dacier. A
I'expiraion de leur vie utile, ils sont tres recherchés car ils sont une source de déchets
médliques Cest donc la une source de mineras non renouvelable particulierement
intéressante en ce qui concerne la fabrication de produits d'acier smples. Les navires
réformés mis a la faralle peuvent égdement ére une source de matérid e d'déments de
récupération.

Les navires a démantder présentent naturdlement des risques pour I'environnement et la
Sourité en générd. Leurs dimensons conddérables, leur mobilité et les matieres et
subgstances qu'ils contiennent, qu'dles soient intégrées a la dructure ou queles soient
nécessaires a leur fonctionnement, sont autant de facteurs de risques.

Les réglementations en vigueur régissant les trangports maritimes nationaux concernent la
conception, la condruction, le fonctionnement et I'entretien des navires, e fixent un
minimum de critéres e de normes a respecter. Cependant, la légidation maritime en vigueur
ne porte pas sur la derniére partie du cycle de vie dun navire, a savoir sa mise hors service.
En consdquence, il n'exise pas actuelement de réglementations internaiondes relatives a la
démoalition des navires. Cette lacune favorisait I'adoption de pratiques et procédés en matiere
de désarmement des navires aux fins de démantdement qui contreviennent gravement aux
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normes de gestion e de protection de la santé des personnes conddérées comme
satisfaisantes.

Récupération desressour ces

Il est possble dans une large mesure de tirer parti de la plupart des flux de matieres, souvent
denommes flux de déchets, dont le démontage des navires est a I'origine. Le matérid et les
déments utilisables, les apparels éectriques (radios, ordinaeurs, tdéviseurs, etc.), le
matéried de sauvetage (bouées, combinaisons de vie, radeaux, €tc.), |I'appareillage sanitaire,
les compresseurs, les moteurs, les soupapes, les générateurs, etc. sont réutilises aors que les
dructures méalliques sont reconditionnées. La production d'acier a partir du méa récupéré
nécessite bien moins d énergie que la production d'acier a partir du minerai. De ce point de
vue, la démalition des navires et une activité conforme au principe de la vidilité
Maheureusement, les méthodes adoptées en matiere d extraction et de régéenération dérogent
ace principe.

I ncidences des pratiques en vigueur

Aujourdhui, la démalition de la plupat des navires a lieu dans des inddlations a méme la
plage au Pakistan, en Inde e au Bangladesh; les navires sont échoués par leurs propres
moyens sur la zone intercotidale (pour plus de déails se reporter au chapitre 3.4). En raison
de leur défectuosité, les procédés adoptés pourraient avoir, entre autres, des conséguences sur
les mesures de précaution, les inddlations la formetion et la sengbilisation. De plus les
mesures adoptées aux fins d'amdioration auront des incidences non seulement sur les
inddlations de démantdement des navires, mas égdement sur les méhodes utilises avant
ce stade ains que sur la destination des flux de déchets ou de matiéres obtenus par extraction.

Les problémes dont les pratiques en vigueur en maiere de démantdement des navires sont a
I'origine, du fait de leur défectuosité, ont des conséquences sur I’environnement aind que sur
la sécurité du milieu professonnd et la santé destravailleurs.

Environnement

Lesimpacts sur I’ environnement peuvent ére les suivants :

Du fat quédles occupent dimportantes superficies nécessares a la démolition des
navires, les ingdlations de démantdement ont des incidences sur le milieu environnant
and que sur la sociéé. Des conflits d intéréts sont possibles car la péche & I agriculture
peuvent étre les principales activités de la communauté éablie au méme endroit;

Les polluants rgetés et émis se retrouvent dans les eaux de mer, dans les sédiments, les
sols et |I'amosphere et provoquent une grave pollution de longue durée. L’absence
d enceintes de confinement permettant de prévenir I'introduction de substances toxiques
dans le milieu et source de graves préoccupations car tous les organismes vivants sont
menacés.

Sécurité du milieu de travail

Faute de précautions démentaires ou du fait de I'insuffisance des précautions prises, la
Seurité des travailleurs est menacée. En I'absence de normes en matiere de préparation des
navires avant le démantdement, les navires e les systémes embarqués peuvent présenter un
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certan nombre de risques potentiedls. Les mesures visant a réduire les risques ou a les
supprimer sont souvent ignorées, ce qui aboutit a des accidents.

Etant donné que les méthodes de travall ne sont pas coordonnées, et que les inddlations sont
inadaptées e ne font I'objet d'aucun contrble en matiére de Seurité, les travailleurs sont
exposés a des risques pouvant entrainer des atteintes corporelles et des blessures.

Santé

En matiére de santé, outre la nature des opéraions (qui condgtent en travaux manuels
pénibles tels que la manutention d objets lourds, etc.), les principales préoccupations sont
suscitées par |’ exposition aux substances dangereuses.

Le fat que les habitations soient tres proches du dSte de démantdement, que les indalations
sanitaires soient insuffisantes e que les habitants soient exposés aux contaminants rgjetés en
mer, dans le ol et I'atmosphére par le site, est égaement préoccupant.

Les travailleurs, tout comme les membres de la communauté locade, peuvent ére exposts a
des substances cancérigenes et a d'autres substances dangereuses telles que les biphényles
polychlorés (PCB), les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP), les méaux lourds et
I’amiante. Ce sont 1a des substances qui sont présentes dans la plupart des navires. Les effets
a long terme sur la santé d'une longue exposition a ces subgtances sont redivement bien
connus. |Is sont graves et pourraient avoir des conséquences sur les générations suivantes.

Techniques de démantélement des navires
La décison de vendre un navire a la feralle et a l'origine de son désarmement. Les
différentes étapes du processus sont indiquées au tableau 1. Les présentes directives

comportent des recommandations concernant les mesures d'ordre technique et réglementaire
intéressant les stades 11 et 111 (voir tableau ci-dessous).
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Tableau 1- Démarche a suivre pour |I'dimination d’un navire

DESARMEMENT D’'UN NAVIRE AUX FINSD’'ELIMINATION

I
EN MER/AU
MOUILLAGE

Il
ZONE

INTERCOTIDALE/DARSE

"
A
L'INTERIEUR/PORT

Désar mement et vente

Démoalition — principes

Triage aux finsde

régissant le réemploi, derecyclage
démantéement et d’dimination
Méthode Navirea édiminer* Démolition par section Extraction e triage
Opérations/ | Sur lelieu dedémalition | Plage, quai ou darse Ingtallations de
activités 1. Déchets produits a 4. Reget aconfiner démantélement, de
bord du navire 5. Asaurer lagabilité du triage et de stockage
2. Inventaire des matieres navire 7. Triage et stockage
dangereuses Section de démanté ement; des déchets
Tirant d eau minimum 6. Velleraceque dangereux
requis, I’amosphere ne soit ni liquides/solides des
3. Déchargement explosive ni irrepirable produits
maximum requis (eaux et quil ny at aucun inflammables, des
delestage et decdeet rgets non intentionnels explogfs
résidus des citernes) de gaz/substances 8. Découpage, brilage
chimiques et faciliter (extraction du
I'acces cuivre des cébles)
Découpage, débris, chutede | 9. Transport
modules, transport versles
emplacements de triage &t
de stockage
Mesures Critéresnormes a Critéres/normes, Critéres/normes
respecter pour le indallations (techniques) opérationnelles
désarmement des navires (procédures)
destinésala Critéres/normes Critéres/normes,
ferralle/l'dimination opérationnelles ingdlaions
(procédures) (techniques)
Parties OMI, états du pavillon, PNUE/OIT, autorités PNUE/QOIT, autorités
prenantes autorités nationades/locaes, nationades/locaes,
nationales/locales, ferrailleurs, ONG ONG

armateurs, sociétés de
cdassfication, ferralleurs

* L'OMI devrait mettre au point des normes uniformes qui devront étre observées au cours des opérations
visant apréparer le navire en vue de son démantélement.

Il convient de noter que la Convention MARPOL régit les déchets produits par les navires
mentionnés au tableau 1 (point 1) et oblige I'Etat du port a fournir des indalations de

réception des déchets. Ce point est examiné plus avant au chapitre 3.4.1.
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2.3  Patiesprenantes
Les parties prenantes et leur principa domaine d'intervention sont indiqués au tableau 1.
Programme des Nations Unies pour I’ environnement - PNUE

Les quedions juridiques soulevées par I'exportation des navires en tant que déchets
dangereux doivent encore ére examinées par le Groupe de travail juridique de la Convention
de Bae. Les présentes directives ne concernent que les aspects techniques du démantélement
des navires et les procédures suivies.

A sa cinquiéme réunion, en décembre 1999, la Conférence des Parties a décidé de Sintéresser
a la question du démantdement des navires. Le Groupe de travail technique de la Convention
de Bae a donc éé chargé d entreprendre des travaux aux fins de mise au point de directives
techniques sur la gestion écologiquement rationnelle du démantdement intégrd ou partid des
navires. De plus, il a &é demandé au Groupe d éablir la lige des substances et déchets
dangereux vises par la Convention de Bae qu'il conviendrait de prendre en consdération lors
du démantelement des navires.

A sa dix septieme sesson, tenue a Genéve du 9 au 11 octobre 2000, le Groupe de travail
technique a décidé de traiter la question des conditions de travail comme suiit :

“Pour traiter les problémes de la santé et de la sécurité, on a ajouté la détermination des
dangers pour la sécurité et la santé des travailleurs, en tant qu’ éément du point 4.4. Des
directives détaillées devraient étre élaborées par d’autres organisations que la Convention
deBéle. L’OIT devrait étre invitée a se charger de cette tache.”

Les présentes directives prévoient la récupération a I'aide de méhodes appropriées, des
substances et déchets dangereux, y compris la collecte, le triage, I'dimination/le recyclage
ecologiquement rationnel des déchets. Certains aspects du probleme de la santé e de la
securité feront I'objet dun examen en raison de leur rapport avec des ééments précis de
I environnement mai's pas de maniere approfondie.

Organisation maritime internationale- OM |

L'OMI et une inditution spécidiste des Nations Unies sse a Londres. La question de
I’'dimination des navires par leur démantdement (démolition) a é&é soumise au Comité de la
protection de [I'environnement main de I'Organisation maitime internaionde (OMI) en
1998 lorsguil a éé demandé par la Norvege que cette question figure a I’ordre du jour de
I’Organisation (MEPC 43/18/1). Le rapport de la sesson pertinente du Comité (MEPC 43)
comporte les observations suivantes :

“ Aprés un long échange de vues, la majorité des délégations ayant pris la parole se sont
prononcées en faveur de I'inscription de la question de la démolition des navires au
programme de travail du Comité. Aprés avoir reconnu que les vues divergeaient et qu'il
serait utile au Comité, pour prendre une décision, de disposer de plus amples informations
sur la fagon de traiter cette question compliquée, le Comité a décidé d’'inscrire la question du
recyclage des navires a son ordre du jour (MEPC 44) et d'inviter la Norvége et d autres
membres intéressés a lui fournir plus d’informations a sa prochaine session, notamment des
informations sur la fagcon dont I’OMI devrait traiter cette question” .
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Un certain nombre de pays et d ONG ont répondu a cette proposition qui a éé examinée a la
réunion suivante (MEPC 44):

Le Comité a é&é informé de I'initiative du PNUE (prise lors de la quatriéme réunion du
Comité spécia du PNUE pour I'application de la Convention de Bae) en vertu de
laquelle les Parties donnent mandat au Groupe de travail technique de la Convention de
Bde pour quil collabore avec I'OMI en la matiére afin que soient éablies des
directives sur la gedion écologiquement retionndle du démantdement des navires et
que les aspects juridiques de la question soient examinés avec le Sous-groupe
conaultatif d'experts juridiques et techniques de la Convention de Bde
(MEPC 44/INF.22);

La Commisson du développement durable a demandé a I'OMI de veiller a ce que
I'dimination des navires soit effectuée avec soin et d'une maniére responsable, et
d encourager les Etatsay velller;

Il a &é fat mention de la résolution MEPC.53(32) reative au développement des
capacités dans le domaine de la démoalition des navires dont I'objet est d assurer
I’application sans encombre de I'amendement a I'annexe | de la Convention MARPOL
73/78 qui recommande aux Etats membres (en particulier ceux qui Soccupent de
condruction navae e de trangport maritime) de prendre des initiatives en coopération
avec ces secteurs :

. Pour mettre en place patout dans le monde des inddlations de démoalition des
navires et favoriser I'daboraion de programmes de recherche-développement en
vue d amédiorer les techniques de démalition efficaces;

. Pour mettre en place dés que possible des ingtalations de démolition appropriées,

. Pour fournir une assdance technique & assurer le trandert des technologies
nécessaires aux pays en développement qui Semploient a mettre en place des
ingdlations de démolition des navires.

Les débats de la quarante-quatriéme réunion du Comité de la protection de I’ environnement
marin

(MEPC 44), ont montré qu'on s accordait d'une facon générde sur le rle que devait jouer
I’OMI dans le domaine de la réduction des risques que présentait I'diminaion des navires
pour I'environnement et la sicurité. Le Comité a décidé d'examiner cette question plus avant
a sa quarante sixieme réunion et d éablir un groupe de travall par correspondance pour
feciliter le débat. Ce groupe a fait rgpport a la quarante sxieme réunion du Comité & a
confirme :

Que les réglementations nationdes en vigueur reaives aux préoccupations
environnementdes, a I'hygiéne du travall & a la <Stounité des travalleurs éaent
défectueuses tout comme |’ gpplication des mesures d’ exécution;

QUil nexigait pas de cadre directeur nationd régissant les pratiques en matiere de
recyclage des navires.

De plus, le groupe a demandé au Comité de prendre note de ses vues sur le role des
organismes & organes intéressts, tel que ceux-ci le percevaient, et denvisager ses futurs
travaux a la lumiere des recommandations fournies. Les responsabilités, telles que percues,
sont énumérées ci-dessous :
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Organismes et

Réletel que percu

organes

Organisation Exerce une responsabilité d ensemble en matiére de coordination des

maritime guestions intéressant |e recyclage des navires et est responsable du suivi des

internationale questions qui se posent lors de la conception, de la construction et du

(OMI) fonctionnement des navires qui pourraient avoir des incidences sur le
recyclage, y compris les opérations aux fins de recyclage a bord

Organisgtion Est responsable de la définition des normes gpplicables au fonctionnement des

internationale industries ingtalées sur lelittoral s occupant de recyclage des navires, et

du travail (OIT)

S atache notamment al’ examen de |’ gpplication des normes et
recommandations qu’ éle a d§ja adoptées en matiere de recyclage des navires,
ans gu'alamise au point des orientations destinées al’ industrie du recyclage
des navires dans ces domaines aing que d' autres ; organisation chef defileen
ce qui concerne le contréle des conditions de travail sur les navires échoués
(volontairement) et dans le milieu environnant

Programmedes | Convention de Bale sur le contrle des mouvements transfrontieres de déchets

Nations Unies dangereux et de leur élimination — conscient du fait que les dispositions de la

pour Convention ne sont guére gppliquées ala grande mgorité des navires

I’environnement | recyclés, s attache aidentifier les déchets dangereux et aen assurer la

(PNUE) manipulation ou I’ dimination sans danger e aréduire I’emploi des matieres
qui sont al’ origine de ces déchets

Convention de Continue de régir I’ dimination des navires en mer et encourage leur recyclage

Londresde consdéré comme lameilleure solution. Le Groupe scientifique de la

1972 Convention de Londres a élaboré des criteres pour |'évaluation des navires
devant ére diminés en mer.

Secteur des A éaboré un code professionnd de bonnes pratiques pour le recyclage des

transports navires qui prévoit notamment I’ &ablissement d’ un inventaire des substances

maritimes dangereuses abord. Cherche aobtenir I’ avd et les observations du Comité
MEPC aintervalles réguliers en ce qui concerne ses travaux et collabore avec
les sociétés de classification al’ amdioration des plans de désarmement des
navires al’ ailde de méthodes slires et écologiquement rationnelles

Groupes Continuent de S intéresser aux questions soulevées par le recyclage des

Sintéressant a navires et afaire rapport ace sujet d’ une maniere responsable

I’ environnement

Etats Elaborent, adoptent et appliquent, comme il convient, dans le cadre

d organisations nationa es appropriées, des normes internationales en matiére
de recyclage des navires

Au cours de la quarante-sixieme réunion du Comité MEPC, il a éé précisé ce qui suit :

1. Leprincipa réle de|'OMI devrait consster a soccuper des navires avant le stade
du recyclage et des directives internationa es contraignantes devraient étre
éaborées,

2. 1l conviendrait que la question de la possibilité d'appliquer des directives soit
examinée al'OMI avant que leur éaboration soit entreprise;

3.  L'OMI devrait poursuivre son débat sur la question de savoir Sil lui faut assumer
le principa role de coordination en matiére de recyclage des navires,
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La quarante sixieéme réunion du Comité MEPC, tenue an avril 2001, a prolongé le mandat du

Il a éé propose d'établir un projet de résolution de I'Assemblée destinée ala
vingt-troiséme Assemblée;

Il conviendrait d'éviter que les préparatifs en vu du dernier voyage des navires
avant son recyclage ne le rendent pas dangereux;

La question des préparatifs en vu du recyclage des navires devrait étre débattue a
I'OMI;

D'autres critéres concernant les navires devraient ére mis au point afin de réduire
les problémes d'environnement et de sécurité liés au recyclage;

Le Groupe de travail par correspondance devrait reprendre ses activités
concernant le réle futur de I'OMI et les points sur lesquels le Comité devrait se
concentrey;

Le Groupe de travail par correspondance devrait anadyser les avantages et les
inconvénients de |'édaboration de directives, de directives contraignantes, dune
résolution destinée al'Assemblée, et d'un nouve ingtrument concernant le
recyclage des navires.

Groupe de travail par correspondance, dont il a renouvel€ les attributions qui consistent :

A recenser toutes les parties prenantes et a déterminer leur réle, tel que percu, au cours

du cycle de vie d un navire;
A définir et préciser lerBle de I’OMI, en matiére de recyclage des navires,

A recenser les normes et directives congues aux niveaux international et nationd et par
les indudtries aind que toutes les autres normes et directives pertinentes qui pourraient

étre appliquées au recyclage des navires dans le cadre du role dévolu al’ OMI;

A recommander les diverses démarches possibles a soumettre a I’examen du Comité et

adéfinir les avantages et inconvenients de chacune d’ entre les.

Le Groupe fera rapport a la quarante-septieme réunion du Comité MEPC, en mars 2002; |l
e prévu de créer un groupe de travall a cette occason qui Sintéressera, en autres, aux
guestions suivantes (cela devrait ére confirmé par la quarante-septieme sesson du Comité
MEPC) :

A court terme:

1.

Elaborer des directives techniques et des codes de conduite destinés aux

armateurs et éventudlement aux éats du pavillon;

Aider a I'daboration dun programme concernant les techniques de recyclage des
navires ayant pour objet damdiorer les inddlaions de recyclage dont disposent
certains pays. Ce programme sera daboré sous les auspices de la Convention de

Bae

Continuer arassembler des données et des chiffres sur le recyclage des navires.
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Alongterme:

4.  Adopter des mesures de prévention en mettant au point de nouveles techniques
de congtruction et en utilisant des matériaux écologiquement rationnels;

5.  Prévair des ingruments financiers aux fins de recyclage des navires afin que cette
activité puisse ére poursuivie.

Organisation internationale du Travail

L’OIT, qui est une inditution spécidisée des Nations Unies Sse a Genéve, it les travaux de
I’OMI et du PNUE sur la démoalition des navires et est invitée a s occuper de la question de
I'hygiene & de la scurité professonnelles. Cette question, qui figurait dga a I’ordre du jour
de !’ Organisation alafin des années 80, N’ avait toutefois guére é&é poursuivie activemen.

La 279 sesson du Consall d'adminigtration de I'OIT, tenue en novembre 2000, a fait Senne
une concluson de la réunion tripartite sur les incidences socides e professonndles de la
mondidisation de la fabrication des matériels de transport qui se lit comme sLit :

"Dans un premier temps, I’OIT devrait répertorier les pratiques les mieux adaptées aux
conditions locales en vue de [I'établissement d'un code détaillé relatif a | hygiéne
professonnelle et a la santé dans le secteur de la démolition des navires, et les
gouvernements devraient encourager les armateurs a dresser un inventaire des matieres
dangereuses a bord des navires, inventaire qui serait mis a jour tout au long du cycle de vie
du navire".

Dans le programme et le budget de l'organisation pour 2002-2003, il est indiqué que
I'amédlioration des conditions de travail sur les dtes de démolition des navires est une question
prioritaire nécesstant un financement extrabudgétaire. On y précise que I'OIT devra
égdement, en fadlitant le didogue socid aux niveaux interndtiona e nationd, montrer
comment parvenir a des accords tripartites en matiére de securité et dhygiéne indudriele
dans des secteurs tels que cdui de la démoalition des navires ol il est possble aux partenaires
sociaux d'cauvrer de concert pour favoriser I'instauration de conditions de travail acceptables.

Dans le cadre de son programme d activités sectoridles, I'OIT a éabli un certain nombre de
publications pertinentes dont les publications suivantes :

Background paper on shipbreaking in Bangladesh (Document dinformation sur la
démalition des navires au Bangladesh (1999)”

“Is there a decent way to break up ships? (Exige-t-il une méthode acceptable pour démolir
lesnavires ?)” — Ce document de synthese a été éabli en 2001

Workers safety in ship breaking industry, (Démolition des navires e scurité des
travallleurs) - dossier éabli en 2001

L'OIT a égaement produit un documentaire sur cassette vidéo consacré aux démolisseurs des
navires

The Shipbreakers (2001) et dispose d'un site web : www.ilo.org/safework/shipbreaking.
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Dans le passe I'OIT avait principdement cherché a senshiliser les intéressés en centrant ces
activités sur I'hygiene professonndle & la santé Les informations fournies dans ses
publications concernaient les pratiques en vigueur, le nombre de navires devant étre diminés,
les dtes de démalition, les adresses des armateurs nationaux et les emplacements des
chantiers navas (C'est-a-dire le recensement des parties prenantes). Ces documents montrent
égdement qu'il et possble d éablir le répertoire des bonnes pratiques initidement prévu en
exploitant des extraits énoncant certaines normes internationdes en matiere de traval.
Recommandations et codes de pratiques permettent de traiter nombre de risques menacant la
Seurité @ I'hygiéne indudtridles and que la question de la protection des travailleurs
employés aladémalition des navires (voir Annexe C)

L'OIT va poursuivre sa campagne de sendhbilisation au niveau national et entend lancer un
programme prévoyant des mesures et I’évaluation des plans d' dimination et de recyclage des
navires démanteés sdon des méthodes compatibles avec le respect de I'environnement. Ce
programme reposera sur les contributions des industries soccupant de démantdement des
navires, des autorités locades et nationdes et des organisations demployées et de travailleurs
and que sur cdles dorganismes e inditutions intéressées. L'OIT a organisé des aeiers
tripartites a Chittagong (Bangladesh), & a Mumba (Inde) and guune misson dinformation
dans I'Etat de Gadanni (Pakigtan). Dans certain cas, ce adiers ont &é organisss en
collaboration avec I'OMI et |le secrétariat de la Convention de Bde. Une misson consultative
a éé entreprise sur quatre chantiers de démoalition des navires en Chine, en octobre, a I'issu
dun aelier naiond tripartites organise a Beijing les 19 & 20 décembre 2001. Outre le fait
gudles ont pemis de sintéressr aux questions soulevés par la Scurité et I'hygiene
indugrille ang que l'environnement, ces missons ont donné l'occason de condater des
caences en ce qui concerne la liberté dassociation et les négociations collectives, la
protection socide (penson, assurance maadie, indemnité en cas de blessure et dinfirmité et
assurance chdmage), les services dade socide, les conditions dexisence et la formation qui
sont autant de domaines ou de sérieuses amédiorations Simposent.

L e secteur destransports maritimes

La Chambre internationale de la marine marchande (CIMM) a créé le Groupe de travail des
industries s occupant du recyclage des navires, en février 1999. Cette initiative a pour origine
le fat que [lindustrie se devait de répondre aux préoccupations croissantes des
gouvernements, des ONG et du secteur maritime |ui-méme suscitées par :

Le statut juridique des navires vendus auix fins de recyclage;

Les digpogtions concernant les conditions de traval et la Sécurité des travailleurs des
indugtries de démalition;

L’ environnement.

Le Groupe de travail est congtitué des organisations suivantes

Conférence maritime internationde et batique Fédération internationde des armateurs
(CMIB) pétroliers contre la pollution (ITOPF)
International Association of Dry Cargo Internationa Transport Workers Federation
Shipowners (INTERCARGO) (ITF)

International Association of Independent Oil Companies International Marine Forum
Tanker Owners (INTERTANKO) (OCIMF)

Chambre internationde de lamarine

marchande (CIMM)
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L’Asociation  internationdle des sociétés de clasdfication (AISC) et I'Association  des
amateus de la Communauté européenne assigent aux réunions du Groupe en qudité
d observateurs.

Le Groupe de traval avait principdement pour mandat d éablir un code professonnd de
bonnes pratiques pour le recyclage des navires. Ce code qui a éé adopté en ao(t 2001,
comprend un modéle d'inventaire des matieres dangereuses embarquées. Le code encourage
les amateurs a adopter, en matiére de démolition, une politique permettant de prévoir les
problémes qui se poseront au lieu de se limiter aux questions intéressant les navires et les
substances embarquées.

Groupes écologistes

Un cetan nombre dorganisaions nationdes e internationdes de protection de
I'environnement ont exprimé leurs préoccupations au sujet des méthodes adoptées en matiére
de démalition des navires e de I'gpplicaiilité de la Convention de Bée aux navires
considérés comme des déchets.

Des groupes écologistes ont ingsté sur les questions juridiques soulevées par les mouvements
transfrontieres de déchets dangereux, ans que sur les problemes concernant la sécurité et
I'nygiene indudtridles. Des organistions ont entrepris des éudes sut les dtes ou publié
pluseurs rapports portant entre autres sur les dtes de Alang (Inde) e de Chittagong
(Bangladesh) et sur des sSites de démantédement chinois et turcs. Elles se sont intéressées dans
une moindre mesure aux ingdlations de démantelement d'autres pays.

Les groupes de protection de I'environnement poursuivent leurs travaux tendant a l'adoption
dune politique mondide en vertu de laguele les producteurs de déchets dangereux doivent
ére responsables de leur dimination a la source, une gedtion écologiquement rationnele
devrait ére assurée et le commerce de déchets dangereux ayant pour origine les navires
interdit lorsgue ces déchets sont destinés a des pays en dével oppement.

Politique en matiere d'@imination desnavires

L'Union européenne a récemment entrepris une éude sur la posshbilité, dun point de vue
technique et économique, de procéder a la démolition des navires en Europe. C'est parce qu'il
avat &é dit que les méhodes ddiminaion en vigueur contrevenaient aux dispositions de la
Convention de Bae que cette &ude a été entreprise.

Les Etats-Unis ont égdement réagi en durcissant les conditions a remplir pour pouvoir
exporter des navires américains destinés au recyclage.

On peut, sur la base de ces deux initiatives, démontrer que :

La Communauté internationale héste a accepter les méthodes de démantdement ou
d'dimination des navires en viguewr;

La posshilité de créer des emplois dans des pays aux économies solides est prise en
congdération;

Un certain nombre de gouvernements et dorganisations non gouvernementaes, y compris le
lobby représentant le secteur des transports maritimes les mouvements écologistes et les
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organisations de travallleurs, ont exprimé leurs préoccupations au Ujet des pratiques
ddimination en vigueur et de leurs consdguences.

2.4 Portée des présentes directives

Les préoccupations environnementales, dont les activités du secteur consdéré sont a l'origine,
concernent souvent la sécurité des travailleurs et leur santé. Les directives techniques sur la
gettion écologiquement rationnelle du démantdement intégrd ou partid des navires (ci-apres
dénommeées "les directives’), consdgent en un ensemble de recommandations ayant pour
origine les préoccupations environnementdes e ne sont pas des digpostions précises
concernant la Sicurité et la santé.  Etant donné qu'a bien des égards il existe des rapports entre
ces quedtions, certains aspects de la santé @ de la Séeurité sont mentionnés sans étre
goprofondies. 1l importe égdement de noter que les présentes directives sont limitées. Elles
peuvent néanmoins servir de fondement a I'éaboration de procédures relaives a la sécurité, a
lasanté et al'environnement visant des Sites déterminés.

Les quedions traitées concernent seulement les techniques et procédés utilises pour le
démantdement des navires. Certaines recommandations peuvent fare é&at de questions
touchant des aspects correspondant aux stades |, comme cela et indiqué au point 2.2 (voir
tableau 1).

Les directives sappliguent au démantdement partid ou intégrd. Un navire dont le
démantdlement ne doit ére que partie, pour quelque raison que ce soit, peut ére traité
conformément aux digpositions des présentes directives. 1l convient toutefois de noter que les
résultats obtenus lorsgue le démantdement et partid différent de ceux que I'on obtient lors
du démantdement intégrd. Les obligaions d-gores visent le produit résultant dun
démantdlement partid :

Décontamination : tout démantdement partid suppose une décontamination. |l est
recommandé de prendre en consdération e dobserver le cas échéant les critéres
énoncés par la Convention de Londres pour évauer des navires devant ére diminés en
mer and que les normes et directives relatives au nettoyage des vaisseaux devant ére
diminés en mer mises au point par le service de protection de I'environnement de
Environnement Canada, en février 1988 (voir annexe C).

Trangport : lorsquil est procédé au démantdement partid il faut prévoir le déplacement
et le trangport sans danger apartir de l'ingtalation utilisée a cet effet.

2.5 Démarche

La démarche adoptée pour atteindre les objectifs fixés par les directives est illustrée ala
figure 3.

Chapitres: 2 | 3 4 | 5 6 | 7

Exposé de Directives et Mise en canvre et
Sujets: lagtuation Recommandations vérification

Figure 3 Démarche pour atteindre les objectifs fixés par les directives
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Exposé de |a situation

Les deux chapitres dintroduction définissent I'objet des directives et recensent les problémes
posss par le démantdement des navires compte tenu des principes énoncés par la Convention
de Ble e de la notion de gestion écologiquement rationndle. Pour mieux comprendre les
problemes posés par le démantdement écologiquement rationnel des navires il est procédé a
I'examen des pratiques et normes en vigueur.

Directives et recommandations

Aux chapitres 4 e 5 on examine en déail les problémes recensés et les préoccupations
dordre écologique quils soulevent. Les procédés et activités font I'objet dune évauation et
'on indique les fondements sur lesquels éablir des praiques satisfaisantes Les
recommandations portent sur des domaines tels que la prévention des décharges et rgets, la
aurveillance, les objectifs visés (critéres & normes), les mesures de Securité et les moyens
dintervention en cas de Stuation durgence ans que sur les questions soulevées par la
conception, la condruction et le fonctionnement des ingdlations.

Mise en cauvre et vérification

On a etimé quil importait de fixer des normes de nature a régir les opéretions & les
procédures en matiére de démantdement des navires en prétant attention aux résultats a
ateindre. Cedla a condsté a déerminer la faisahilité des opérations (recensement des lacunes
et identification des amdioraions a apporter en priorité), a sendbiliser davantage les
intéressés & a prévoir des incitaions aux fins damdioration, & notamment a fixer les
conditionrs & respecter en matiére de survelllance, de véification et déablissement de
rapports.
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3.  PRINCIPESEN MATIERE DE GESTION ECOLOGIQUEMENT
RATIONNELLE DU DEMANTELEMENT DESNAVIRES

3.1 Doctrine dela Convention de Bae
Généralités

L'obligation énoncée par la Convention de Béle consste en ce que le traitement des déchets
dangereux devrait avoir lieu auss prés que possible de I'endroit ou ils sont produits. Les
mouvements trandrontieres de déchets dangereux et dautres déchets ne peuvent avoir lieu
gque s l'éa dexportation les a notifiés par écrit aux autorités compéentes des Etats
dimportation et de trandt. Chague mouvement doit é&re accompagné dun document de
mouvement. Toute expédition de déchets dangereux est déclarée illicite en I'absence de teles
pi éces.

L'un des principaux autres objectifs de la Convention et de protéger la santé des personnes et
de réduire le plus possible la production de déchets dangereux en recourant a des méhodes
de gedion écologiquement rationndles. Cda dgnifie quil faut adopter une dratégie intégrée
fondée sur le cycle de vie des produits qui suppose des contrdles rigoureux, du stade de la
production des déchets dangereux a leur dimination, en passant par leur stockage, leur
trangport, leur traitement, leur réemploi, leur recyclage et leur récupération.

Applicabilité dela Convention al'industrie du recyclage des navires

Il et car que diverses matiéres utilistes de longue date dans la condruction e le
fonctionnement des navires figurent bien sur les listes des substances dangereuses de la
Convention. Il sagit, entre autres, de l'amiante, des PCB e des substances résultant du
fonctionnement norma des navires teles que les huiles usées et les produits contenant des
métaLix lourds.

Ces matieres sont libérées au cours de la phase de récupération qui fait partie du
démantdement. A I'évidence, une gedtion écologiquement rationndle de lindudrie du
recyclage des navires simpose.

3.2 Gedtion écologiguement rationndle - Définition

Au paragraphe 8 de l'atide 2 de la Convention de Bde la gedtion écologiquement
rationnelle des déchets dangereux et définie comme suit :

"On entend par "gestion écologiquement rationnelle des déchets dangereux ou dautres
déchets' toutes mesures pratiques permettant d'assurer que les déchets dangereux ou
dautres déchets sont gérés dune maniere qui garantisse la protection de la santé
humaine e de l'environnement contre les effets nuisbles que peuvent avoir ces
déchets."

En outre, les dinéas a), b) & c) du paragraphe 2 de l'article 4 de la Convention de Bae sont

dun interé évident en ce qui concerne la rédaction des directives pour une gestion
€cologiquement rationndle; |e paragraphe 2 de I'article 4 se lit comme suit :
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"Chaque Partie prend les dispositions voulues pour :

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Veliller a ce que la production de déchets dangereux et d'autres déchets a
I'intérieur du pays soit réduite au minimum, compte tenu des considérations
sociales, techniques et économiques,

Assurer la mise en place d'installations adéquates d'élimination, qui devront,
dansla mesure du possible, étre située al'intérieur du pays, en vue d'une gestion
écol ogiquement rationnelle des déchets dangereux et d'autres déchets en quelque
lieu qu'il soit @iminé;

Veiller a ce que les personnes qui soccupent de la gestion des déchets danger eux
ou d'autres déchets a I'intérieur du pays prennent les mesures nécessaires pour
prévenir la pollution résultant de cette gestion et, si une telle pollution se produit,
pour en réduire au minimum les conséguences pour la santé humaine et
I'environnement.”

Veliller a ce que les mouvements transfrontieres de déchets dangereux et d'autres
déchets soient réduits & un minimum compatible avec une gestion efficace et
écologiquement rationnelle desdits déchets et qu'ils Seffectuent de maniére a
protéger la santé humaine et I'environnement contre les effets nocifs qui
pourraient en résulter;

Interdire les exportations de déchets dangereux ou d'autres déchets a destination
des Etats ou groupes d'Etats appartenant a des organisations d'intégration
politique ou économique qui sont Parties, particuliérement les pays en

dével oppement, qui ont interdit par leur législation toute importation, ou si elle a
des raisons de croire que les déchets en question n'y seront pas gérés selon des
méthodes écol ogiquement rationnelles telles que définies par les critéres que
retiendront les Parties & leur premiere réunion;

Exiger que les renseignements sur les mouvements transfrontiéres proposés de
déchets dangereux et d'autres déchets soient communiqués aux Etats concernés,
conformément a |'annexe V-A, pour qu'ils puissent évaluer les conséguences pour
la santé humaine et I'environnement des mouvements envisageés;,

Empécher les importations de déchets dangereux et d'autres déchets s elle a des
raisons de croire gue les déchets en question ne seront pas gérés selon des
méthodes écol ogiquement rationnelles;

Coopérer avec les autres Parties et |es autres organisations intéressées,
directement et par I'intermédiaire du secrétariat, a des activités portant
notamment sur la diffusion de renseignements sur les mouvements transfrontiéres
de déchets dangereux et d'autres déchets, afin d'améliorer la gestion
écologiquement rationnelle desdits déchets et d'empécher letraficillicite;

Il semble évident que pour que des méhodes soient écologiquement rationndles il et
nécessaire de sintéressr a des opéations autres que celles concernant directement les
inddlatiions de démantdement proprement dites. Il se pourrait que pour ateindre les objectifs
fixés en matiere de gedion écologiquement retionnele il falle Sintéresser auss aux navires
faisant I'objet du démantéement aing qu'au personnel soccupant de cette téche.

Une gestion écologiquement rationnelle suppose des mesures visant a prévenir la production
de déchets A cet effet, il serait utile de concevoir les navires en velllant a garantir leur
‘propret€’. Cela n'est possble que dans le cas des nouveaux bétiments. Les techniques
permettant de concevoir des navires propres viseront a optimiser leur fonctionnement tout au
long de leur cycle de vie notamment du point de vue de la santé, de la securité e de
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I'environnement, y compris en ce qui concerne les matériaux dont ils sont composés. Pour ce
qui et des agpects environnementaux il conviendrait de les conddérer compte tenu du
principe de la vighilité. 1l serait bon de sintéresser a des questions telles que la consommation
des matieres premieres irrécupérables dont le tratement suppose une consommetion
dénergie, ains qua @les d'une réduction auss grande que possible des déchets et du recours
au recyclage le plus souvent possble. Du point de vue de I'environnement, la gestion des
déchets dangereux devrait obéir ala démarche suivante (par ordre d'intérét décroissant) :

Prévenir la production de déchets - éviter d'en produire!

Réduire le plus possible le volume de déchets produits - S 1'on ne peut empécher la
production de déchets dangereux, on doit en réduire le plus possible le volume
Recycler

Retraiter les déchets - les déchets qui ne peuvent étre recyclés devraient étre traités de
fagon a garantir leur innocuité

Eliminer les déchets - lorsque I'on ne peut rendre les déchets sans danger, il convient de
les dliminer en toute Scurité en surveillant tous les lessivages éventudls et dautres
incidences néfastes

Ains donc le probléme pose par le désarmement dun navire consste a réduire le plus
possble le volume de déchets dangereux ou a favoriser le plus possble le recyclagelle
réemploi des matieres/déments. En consdquence, au stade de la conception des matiéres
seront choises en tenant compte de ce probleme. Sagissant des navires en service, on
sefforcera déliminer progressvement les matieres dangereuses au cours de leur exploitation.
Ces quegtions sont des quegtions dordre technique intéressant les navires qui relévent des
attributions de I'OMI telles que I'Organisation les concoit (voir section 2.3). Les présentes
directives sappliquent exclusvement au démantdement des navires & ne portant nullement
Sur ces questions.

3.3 Problémes spécifiques soulevés par la gestion écologiquement rationnelle
du démantelement des navires

Il et essentid, pour renouveler la flotte mondide, de désarmer les navires aux fins
déimination (comme cda et indiqué au tableau 1). Les navires éant principaement
congtitués d'acier (a pres de 90 % pour certains types de béaiments), leur démantdement offre
la posshilité de recycler un volume conddérable de ce métd. Outre quil est source de
ferralle dacier destinée au recyclage, le démantdlement des navires permet de récupérer des
équipements, du matériel et des biens consommables pouvant étre utilisés a de nouvellesfins.

Le démantdement des navires produit un flux de déchets conditué dun mélange de matiéres
dont :

de laferraille et des déchets non ferreux, et notamment des produits de revétement
des machines, du matériel dectrique et dectronique, de la menuiserie, des substances
minéraes, des plastiques

des substances consommables : huiles, produits chimiques, gaz

des déchets dangereux : amiantes, revétements, PCB, déchets éectroniques dont la
dangerosité dépend de leurs ééments condtitutifs et du mode d'dimination

Le démantdement produit des débris de méme compostion que le flux de déchets et les
procédeés utilisés sont en outre al'origine démissions et de rejets.
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Les principaux problemes soulevés par la gestion écologiquement raionndle des flux de
déchets se posent aux stades:

de I'extraction;
du triage, de la séparation et de la préparation (découpage, €tc.);
du transport, du stockage et de I'dimination.

Les déments réutilisables et les mati eres/substances recycl ables sont récupérés apres ces
opérations.

Problémes soulevés par le démantélement - le flux de déchets

Les problemes soulevés au niveau des opéations et de I'environnement dépendront des
caactéridiques des navires a démantder. De méme, les besoins futurs en matiere
dingdlations de démantdement seront déterminés par les caractéristiques dune flotte
mondide vieillissante.

Les edstimations concernant le nombre de navires de la flotte marchande candidats au
démantéement font état de 500 a 700 bétiments par an dun &ge moyen de 25 a 26 ans, ce qui
représente 25 millions de tonnes de port en lourd. Ces chiffres, qui sont éablis a partir de
données datigtiques et des immatriculations des navires, permettent de prévoir la tendance au
cours des quinze prochaines années. Ils annoncent un accroissement de 10 a 15 % du tonnage
des navires a démantdler par rgpport au tonnage annue moyen des navires diminés entre
1994 et 1999.

Au tableau 2 les aspects déerminants du démantelement sont mis en regard des problémes
qui se posent concretement. Au tableau 3 des précisons sont données a cet égard et I'on
recense les reets dont les opérations sont a l'origine aind que leurs conséguences possibles
aur |'environnemen.
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Tableau 2 - Aspects déterminants et problémes environnementaux

Aspects
déerminants

Problemes

Typeet talledu
navire

Lesingdlations de démantdement doivent accueillir des navires
présentant des caractéristiques différentes et donc étre congues de fagon a
convenir ades navires de taille et de types différents.

L es paquebots de croisére et les bétiments militaires dérogent alaregle
en matiére de tonnage en raison de leur teneur en acier, delaquaité de
I'acier et de lagrande diversité des matériaux qu'on y récupére.

La capacité de traitement des navires démantelés est fonction des
possibilités de l'ingalation ains que de latopographie et des
caractéristiques du Site.

Acces

[l importe particuliérement de pouvoir accéder aux ingddlaions al'aide de
manoeuvres aisées. Cela peut ére facilité en exigeant que les navires a
démanteler répondent a certaines normes.

Inventaire : un inventaire du navire doit ére dressé et des mentions
doivent étre apposées sur les matieres dangereuses.

Précautions : Enlévement, nettoyage, systeéme de fermeture, securisation
(atmosphéres explosivesiirrespirables)

L 'accés dépend dans une trés grande mesure des caractéristiques de
lingtallation : bassin (cae seche), poste de mouillage a quai, échouage sur
laplage.

Confinement

L es opérations de récupération, de triage, de reconditionnement des
matieres, de stockage, de trangport et d'élimination peuvent entrainer des
rejets dans le milieu (air, mer, sols) : débris, résidus liquides, vapeurs (lors
du découpage et du brilage). Le confinement dépend dans une large
mesure des caractéristiques de l'ingtdlation : bassin (cale séche), poste de
mouillage a qual, échouage sur la plage.

Récupération,
recyclage,
dimination

Le démantéement produit des éléments et des matieres pouvant ére
réutilisés ou recyclés que I'on transporte hors de l'ingdlation. Certains de
ces "produits' peuvent étre contaminés (blindages d'acier enduits),
dangereux ou bien indésirables lorsqu'ils ne peuvent ére a nouveau
commercidisés. Certaines matiéres telles que les PCB (et les polluants
organiques perdgtants (POP)) aing que I'amiante ne doivent en aucun cas
érerecyclés.

Des ingdlations satisfaisantes, contrélées et Sires doivent ére misesen
place pour |e stockage des déchets dangereux.

L'ingalation devrait sefixer une politique en matiére de produits quele
entend fournir. On retrouvera au chapitre 4.2 des éléments utiles a cette
fin.
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Formation Lasenghilisation et |es connaissances spécialisées sont essentielles tant
en ce qui concerne l'environnement que I'hygiene professonndle et la
seeurité. 1l conviendrait de mettre diment I'accent sur laformation des
travailleurs, notamment aux procédures opérationnel les/techniques et
environnementaes; et sur I'emploi d'équipements de protection. Seul le
personnd suffisamment formé peut avoir acces aux diverses zones du
chantier de démantéement.

Préoccupationsrelatives al'environnement - possibilités de reg et dans|'atmosphere, les
eaux et les sols

Il importe au plus haut point de manipuler correctement les substances libérées au cours du
demantdlement afin déviter la contamination de l'ar, de l'eau poteble & de la chane
dimentaire.

Cette contamination peut avoir des effets aigus et durables non seulement sur les travailleurs
mais égdement sur les communautés environnantes dont la santé et le bien-ére peuvent ére
gravement ateints.

Les principales préoccupations reltives al'environnement sont suscitées par :

1. L'emplacement de lingdlation de démantdement dont les caractéristiques peuvent ne
pas étre adaptées ala vulnérabilité du milieu ou aux besoins de la population;

2. Le fonctionnement de l'ingalaion dont le confinement, qui ne répond pas aux normes,
ne permet pas de prévenir le regjet de toxines dans les eaux, les sadiments, les sols ou
I'atmosphére.

Les éudes dimpact sur l'environnement (voir chapitre 6.2) devraient tenir diment compte de
ces préoccupations. Les gouvernements devraient veiller a ce que ces éudes soient rédisées
et que les recommandations auxquelles dles aboutissent soient suivies deffet.

Au tableau 3 sont énumérées les substances dangereuses et d'autres substances que I'on trouve
communément dans les navires a démantder suscitant générdement des préoccupations en
rason de leurs effets sur I'environnement. Le tableau donne des renseignements sur la source
des déchets, I'expogtion de I'environnement aux déchets e leurs liens avec la lige A de la
Convention de Bde qui énumére les déchets consdérés comme dangereux en vertu de
I'dinéa @) du paragraphe 1 de l'article premier de la Convention. Une liste des substances et
déchets dangereux figurant sur la liste A de la Convention de Bae se trouvant a bord des
navires ou faisant patie intégrante de leur structure au moment de leur arrivée sur le Ste de
déemantdement est fournie a l'appendice B. Au chapitre 4.2 de plus amples déails sont
donnés sur l'incidence de ces substances sur I'enviromement, et leurs effets sur la séeurité et
lasantéaing que sur les méhodes a utiliser pour leur manipulation.
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Tableau 3 - Rejetsordinaires desindustries de démantélement des navires

Matieres Eléments danger eux I dentification dela Déchetsrésultant d'un Exposition del'environnement Incidences sur Liensavec laliste
potentiellement source procédé I"environnement des déchets (voir
danger euses appendice B)
M étaux Les métaux peuvent | Anodes et batteries, Vapeurs métalliques L'exposition aux vapeurs A1010
contenir des matiéres | peintures, €léments de (acier cadmié, oxydesde | métalliques dangereuses est avant A1020
toxiques ou en étre moteur, générateurs, fer, oxydes de zinc, tout un probléme d'hygiéne A1030
enduits tuyauterie, cébles, chrome présent dans professionnelle. Cependant ces A1060
Métaux lourds thermometres, certaines teintures), vapeurs sont libérées dans 11160
(plomb, mercure, commutateurs particules et fragments I'atmospheére et peuvent étre A1180
etc.) électriques, accessoires de matiéres produits au propagées loin de leur source. A2010
électriques, etc. cours des opérations de Les métaux potentiellement
découpage dangereux peuvent sinfiltrer dansle
sol et les eaux lorsque des produits
contenant des métaux sont stockés
dans de mauvai ses conditions et ne
sont pas éliminés correctement.
Huiles et Hydrocarbures Candlisations, Déchets provenant Se propagent dans I'environnement | Risgue dincendies et A3020
combustibles Boues réservairs, flts, d'opérations de nettoyage par I'air, les eaux et les sols d'intoxication des travailleurs A4060
M étaux lourds emplacements des Tant les produits pétroliers que
Vapeurs explosives | machines, ateliers, les huiles organiques peuvent
citernes de charge avoir desincidences néfastes
sur I'environnement comme
celaest diment attesté par la
documentation
Eaux decdeet de Huiles et graisses Les eaux de cale sont Déchets huileux provenant Les eaux de cale et de lestage sont L'introduction d'especes A4130
lestage Carburant résiduel des eaux de vidange qui d'opération de nettoyage. rejetées directement dans le milieu exotiques nuit al'équilibre

Hydrocarbures
pétroliers
Biocides

Métaux lourds et
autres métaux
Organismes
exotiques

se trouvent dans la
coque des navires (salle
des machines).

Les eaux de lestage se
trouvent dans le ballast
et/ou dans les citernes
de charge.

Lerget de substances
organiques toxiques peut
entrainer I'émission de gaz
toxiques.

environnant a cours d'opérations de
transfert en I'absence de dispositifs
de confinement.

Les éléments dangereux mentionnés
peuvent se propager dans
I'environnement par l'intermédiaire
de I'atmosphére, des eaux et des
sols

écologique. Lamenace qu'dles
présentent pour la biodiversité
locale et régionale peut avoir de

grandes conséquences

économiques. Leseaux de cale
peuvent également contenir des

organismes pathogénes
dangereux pour lasanté
humaine.

Les huiles, les hydrocarbures de
pétrole, les biocides et certains
métaux peuvent étre toxiques

pour le milieu extérieur.

Les huiles peuvent également
occasionner des dommages

physiques a ce milieu.
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Matieres Eléments danger eux I dentification dela Déchetsrésultant d'un Exposition del'environnement Incidences sur Liensavec laliste
potentiellement source procédé I"environnement des déchets (voir
dangereuses appendice B)
Peintures et enduits PCB Peinture anti-corrosive L e décapage des surfaces a L'exposition aux vapeurs de Les peintures inflammables A1040

M étaux lourds et enduit anti- découper pour en enlever les peintures dangereuses au cours du exposent les travailleurs aux A4030

(plomb, baryum, encrassement. peintures et les enduits découpage des métaux est avant risques dincendie. Le décapage | A4070

cadmium, chrome, On peut trouver a bord produit des déchets. tout un probléme d'hygiéne thermique ne doit pas étre

zinc, etc.) des peintures fraiches professionnelle; cependant, les utilisé dans le cas des peintures

Pesticides utilisées pour I'entretien. | Le type de déchets obtenus vapeurs peuvent se propager dans contenant des PCB car |'on peut

(tributyl étain) dépendra de la méthode I'air et se propager loin de leur provoquer I'émission de

Composés organo- utilisée (produits chimiques, | source. dioxines. Les déchets résultant

mercurés, oxydes de décapage, nettoyage ala des opérations de décapage

cuivre, arsenic, grenaille, décapage peuvent avoir des conséguences

solvants mécanique). néfastes sur la santé des

personnes et |'environnement.

Amiante Fibres d'amiante Systémes d'isolation Lorsque I'amiante se détérioreil se L'inhalation d'importantes A2050
thermique et matériaux transforme en fibres tres fines qui quantités de fibres d'amiante
de revétement se dispersent dans l'air. 1l sagit accroit les risques de cancer du

principalement d'un risque poumon, de mésothéliome et
professionnel mais les fibres d'asbestose.

peuvent aussi se propager dansle

milieu environnant.

PCB PCB Isolation des cables, Les produits chimiques L'absorption de PCB par lapeau ou | LesPCB sont des produits A1180
matériaux de provenant du chauffage des leur inhalation est dangereuse pour chimiques toxiques et A3180
caorifugeage, PCB (dibenzofuranes lestravailleurs. persistants dont on connait les
transformateurs, polychlorés et Les PCB peuvent se propager dans | effets nuisibles sur la santé.
condensateurs, huiles, dibenzodioxines le milieu par les sols ou les eaux
teintures, plastiques et polychlorées) sont encore lorsqu'ils ne sont pas manipul és
caoutchouc, etc. plus toxiques que les PCB convenablement.

eux-mémes. Le brllage des cébles aux fins de
récupération des fils de cuivre peut
entrainer I'émission de dioxines
prétoxiques et doit donc étre banni.

Autres Produits chimiques Liquides anti-gel, gaz L'exposition dépend du type derejet | Lesincidences sur A3140
comprimés, CFC. I'environnement dépendent du A4080

type dergjet.
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34.1 Pratiques et normes en vigueur

Apercu des pratiques en vigueur en matiere de démolition des navires

Ce sont principdement I'Inde, le Bangladesh et le Pakistan aind que la Chine qui sadonnent
actuellement a cette activité. Les navires démolis par ces pays représentent plus de 94 % du
volume tota (exprimé en tonnes de port en lourd tpl) des navires démalis (voir figure 4 ci-
dessous). Le tonnage des navires provenant des pays membres de I'OCDE remis aux
indalations de démantdement du sous-continent indien représente un pourcentage important.
49 % des navires des pays membres de I'OCDE ont &é démolis dans des pays non membres
de I'Organisation (sources des données : Lloyd's Register, 2000). Cela représente prés de 93
% du tonnage (tpl) des navires démantelés. |l convient de noter que de nombreux navires sont
gaés e exploités dans les pays membres de I'OCDE dors que leur pavillon est cdui dun
autre pays.

Bangladesh
19%
)
Divers
11%
° Chine
25%
Pakistan

imalh

Inde
38%

Figure4- Paysayant procédéaladémolition desnaviresen 2000. Laventilation est effectuéen
fonction du nombredetonnesdeport enlourd. (Source: OMI, document | :/M EPC/46/7 établi a
partir des données des études de Clarkson'Resear ch)

La nécessité de créer des emplois et l'insuffisance des capitaux disponibles sont 'une des
principades caractérigiques communes aux pays qui sont les plus grands démolisseurs de la
plangte. Les chantiers de démdlition ne disposent pas dingdlations mécaniques permettant
daccéder aux coques, leur puissance de levage et inexistante et toutes les opérations de
démalition sont effectuées en plein ar. Le Ste peut imposer le recours a des procedés
différents mais en générd les principes en vigueur sont pratiquement identiques a quelques
rares exceptions pres.

Les navires réformeés, pour quelque raison que ce soit, sont mis en vente a la ferralle au plus
offrant qui leslivre sur le Ste en I'éat.

Du fat que la main doeuvre ne manque pas et quil existe un marché pour le matérid et les

équipements d'occason, le démantdement et régi par le principe du triage maximum, sorte
dimage inversée de la condruction navde auqud il Sgpparente en ce sens quil sagit dune
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activité a forte intendgté de man doeuvre qui toutefois ne fat pas gopel aux technologies
communément adoptées par les chantiers navas modernes. Le principe éabli en vertu duque
I'on pratique I'échouage volontaire des navires a demolir et peut é&re ce qui illustre le mieux
cette Stuation (il sagit 1a d'une pratique a laquelle recourent tous les grands démolisseurs a de
rares exceptions pres).

Les méhodes de démolition des navires en vigueur contreviennent a bien des égards aux
normes ou criteres généraux auxquels les pays indudtridisés doivent se conformer. Les éudes
de cas entreprises sur les gtes and que la documentation digponible illustrent I'ampleur et la
nature de ces manquements. De toute évidence, et cela saute aux yeux, les lacunes a combler,
afin de respecter les normes des pays indudridisés e de répondre a leur atente, sont
importantes, pour les combler il faudrait investir dans les ingdlaions, procéder au contrdle
des méthodes employées et imposer des pratiques professonndles et des conditions de travail
radicaement différentes. En outre, il serait nécessaire de mettre en place un cadre juridique et
culturel gréce auque toute nouvelle mesure adoptée serait diment respectée.

Jugée a l'aune des normes locdes, la Stuation peut ne pas parditre auss défavorable. Les
priorités different e rares sont les posshilités offertes qui permettraient aux individus
d' adopter pour un autre mode de vie. Sans aucun doute, ces industries ont une incidence
consdérable sur les communautés et I'économie locades, ce dont il faut tenir compte lorsque
I'on envisage d'adopter des mesures ou dentreprendre des activités. |l serait difficile de ne pas
tenir compte des conséguences socides de toute initiative tendant a réduire consdérablement
le tonnage des navires a démolir car cette activité crée des emplois et et source de revenus
pour I'économie locde. Par alleurs, la Stuation pourrait bien déboucher sur cette éventudité
en l'absence damdiorations pemettant de résoudre les problemes denvironnement,
dhygiene professonnelle et de santé.

Du fat quil exige une main-doauvre peu colteuse, le colt du fonctionnement des chantiers
navals e faible ce qui et un avantage. De plus, ces pays, qui sont moins développés que
dautres font commerce de nombre des déments provenant de la démolition des navires tels
gue pompes et générateurs. Ces déments ne sont pas nécessarement conformes aux
réglementations d'autres pays, ce qui n'en permet pas le réemploi, pas plus quils ne répondent
al'attente d'acheteurs d'autres pays.

En résumé, lesingdlations existantes présentent trois principaux avantages :

Une main-d'oauvre abondante peu colteuse préte a sadonner a des taches salissantes et
dangereuses,

Une Iégidation lacunaire ou qui n'est pas gppliquée;

Un marché qui he demande qu'a récupérer aux fins de réemploi nombre des déments
provenant des navires tel's que pompes, générateurs, Compresseurs, moteurs, etc. méme
Sils datent un peul.

Des zones intercotidal es é&endues qui permettent I'échouage des navires par leurs propres
moyens.

Désar mement et vente des navires aux fins de démolition

Lorsquun navire et frappé de désuéude fonctionnelle ou lorsquil n'est plus conforme pour
dautres raisons et quil parvient de ce fat au terme de sa vie utile, il et dordinaire mis en
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vente aux fins de démalition, par lintermédiare de courtiers ou dacheteurs "au comptant”
(C'est-a-dire des sociétés qui achétent les navires et les revendent aux démolisseurs).

Premiére possihilité : Le propriétaire du navire peut le vendre directement a une société de
démalition mais le plus souvent il le vend par l'intermédiare dun
courtier. Lorsqu'un navire est vendu a une sociéé de démoalition, le
propriétaire doit se charger de l'acheminement du navire jusgua sa
degtination finde. Le navire et vendu au prix praiqué au moment
de lavente.

Deuxieme possibilité : Le propriéaire du navire peut le vendre a un acheteur "au comptant
"qui achemine le ba&iment jusguaux inddlations de démolition. Le
prix du navire es dors inférieur a cdui qui et indiqué dans le
premier cas.

L'dément principd déerminant le prix augud un navire et vendu sur le maché e la
quantité dacier quil représente. En conséquence, le type du navire et son poids lege sont des
facteurs essentids.  Toutefois, pour la rédisation de profits il convient de tenir
particulierement compte des possibilités de revente du matériel ou des ééments doccasion. Il
conviendrait de noter que les nations Sadonnant a la démalition des navires imposent des
taxes sur le tonnage des navires importés a cette fin. Cdles-ci varient et influent sur les prix
offerts.

Sur le dte de démdlition le navire et volontairement échoué sur sa propre lancée. Cela
suppose que le navires soit en éa de naviguer jusgu'au moment ou il est échoué sur la plage
ce que doivent attester des certificats valides. En conséquence, il se peut que I'on ait pas toute
latitude pour enlever les substances dangereuses embarquées avant l'arrivée du navire
(décontamination) afin quil soit pré a ére démoali. L'échouage volontaire du navire suppose
quil s meuve par ses propres moyens de sorte quil n'est pas possible de procéder a des
opérations qui contreviendraient aux dipulations des certificats requis (le remorquage n'est
pas possible).

Aucune obligaion ou norme internationde n'exite en ce qui concerne I'état des navires
degtinés a la démalition ol la documentation qui les accompagne. De ce fait, le propriétaire
du navire se dispensera la plupart du temps de prendre des précautions en ce qui concerne les
conditions a bord et se trouvera dans limpossibilité de donner des précisons au sujet des
matieres dangereuses embarquées. Il arive pafois que le pays dans lequd a lieu le
démantdlement impose certaines conditions. Parfois les navires devant ére démolis sont
déroutés vers dautres pays ou ce type "d'obstacles’ n'existe pas lorsgue les pays imposant des
conditions veillent aleur respect.

Il se peut que des dispostions de la Convention internationde pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer (SOLAS) @ de la Convention internationde pour la prévention de la
pollution par les navires (MARPOL) prévoient des obligations pouvant présenter un intérét
en ce qui concane la démalition des navires, car tout navire devant ére démoli est soumis au
droit de la mer. Les annexes |, 11, 1V, V et VI de la Convention MARPOL disposent que des
ingdlations appropriées doivent ére prévues pour recevoir les déchets provenant des navires
(lesdits déchets sont énumérés dans les différentes annexes). Le tableau4 consste en un
apercu de I'éa de la Convention en ce qu concerne sa rdification ou sa non ratification par
les principales nations procedent au démantelement.
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Tableau 4 - Situation des principaux pays démolisseurs par rapport ala Convention

MARPOL
Pays Bangladesh Chine Inde Pakistan
Annexe I/11 Non raifié Raifié Raifié Raifié
Annexelll Non ratifié Raifié Raifié Raifié
MARPOL | AnnexelV Non ratifié Non ratifié Non ratifié Ratifié
73/78 AnnexeV Non ratifié Ratifié Nonraifié | Raifié
Port. 97 (Annexe VI) | Non raifié Non ratifié Non ratifié Non ratifié

Notes : MARPOL (MARPOL 73/78) - Convention internationde pour la prévention de la
pollution par les navires de 1973, telle que modifiée par les Protocoles de 1978 et 1997 y
raifs. Annexe | - Réglements & mesures pour la prévention de pollution par les
hydrocarbures. Annexe 1l - Reglement pour la prévention de pollution par des substances
Nocives liquides trangportées en vrac. Annexe |1l -Réglement pour la prévention de pollution
par des substances Nocives transportées en conteneurs, wagors, etc. Annexe IV - Reglement
pour la prévention de pollution de la mer causée par les eaux usées des navires. Annexe V -
Réglement pour la prévention de pollution de la mer causée par les ordures des navires.
Annexe VI - Réglesrdatives alaprévention de lapollution de I'atmospheére par les navires.

Les contrats sont parfois éablis par les démolisseurs, mais le plus souvent par les courtiers ou
les acheteurs "au comptant”. Le seul contrat type communément utilis® lors de l'achat de
navires e le contrat "SALESCRAP 87" (qui est fourni au secteur du transport maritime par
la Conférence maritime internationae e batique). La verson révisée de ce document, devrait
étre préte en mars 2002

Démolition — principes régissant le démantelement

Le démantdement des navires congiste, en principe, en une succession d' opérations
entreprises en divers endroits :

En mer: Avant I'échouage du navire, les citernes sont débarquées et les déments de
vaeur (produits pétroliers non contaminés, biens consommables pouvant ére vendus
tels que les équipements dectroniques) sont enlevés. Les déchets produits par le navire
peuvent ére visss par les dispodstions de légidations nationdes lorsque les pays
consdérés (Etats du pavillon et/ou Etats du port) ont ratifié les annexes contraignantes
de la Convention MARPOL.

Zone intercoridde : || et procédé a I’ échouage du navire par ses propres moyens et la
démolition débute (par étapes).

Page : Le découpage, pour obtenir des déments de taille maniable, se poursuit tout
comme la récupération des déments et leur triage en vue de leur transport jusgu’aux
différents destinataires.

Intérieur : 1l et procédé a I'gpprovisonnement du marché loca ou régiond en
matéridls et déments d'occason e ceux-ci sont transformés ou recyclés en de
nouveaux produits et déments (€imination et recyclage).

Ces opérations sont exposées plus en détail au tableau 5 ci-dessous.
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Tableau 5 — Opérations de démoalition d’un navire

Lieu Opérations Observations
En mer Les biens consommables et meubles Ces opérations sont effectuées sur le Site de
vendables sont déchargés du navire. démoalition ou aproximité. Lorsgu'il
Les réservoirs sont vidés (dans N exigte pas d' ingalations de collecte, les
certains cas les cuves des navires — résidus des réservoirg/les eaux de lestage,
citernes peuvent étre lavées). Le etc. sont rejetés en mer.
navire et rendu auss |éger que
possible &fin de permettre I’ échouage
le plus haut possible sur la plage
(€' est-a-dire que le déchargement et
effectué sur le Ste).
Zone Le navire est échoué par ses propres L es produits anti-encrassement et les
intercotidale | moyensaur le lieu ou sera effectuée hydrocar bures se trouvant dans les
sadémolition. Laproue, la poupe et canalisations et les espaces creux
les flancs du navire sont ouverts &fin demeurent ou ilssetrouvent et lesdébris
de permettre |’ acces aux € éments de (métaux lourds, résidus de peinture,
vaeur. Lesplaguesdelacoque, les poussiéres (d’amiante, etc. )) sont rejetés
déments volumineux et les dansleseaux, les sols et atmosphére. Le
structures sont ouvertsenleveés par découpage est source d’émissions
éapes al’ aide detreuils puis d’atmosphériques.
transportés jusqu’ au rivage par Le découpage au chalumeau, la manutention
remorquage ou flottaison. des matériaux et d’ autres activités connexes
peuvent présenter des risques : brilures,
chutes, déplacement d’ objetstrop lourds,
écrasement, chutes d’ objets, asphyxie,
explosions, exposition aux toxines et aux
matiéres dangereuses, etc.
Plage Réduction de lataille des déments Infiltration dansles sols de liquides

d acier récupérés par découpage au
chadumeau. Triage des matiéres
récupérées (ferraille d’ acier,
éléments, etc.) Trangport/exportation
de matiére et de substances.

récupérés et stockés en I’absence de
dispositifs de confinement satisfaisants ou
du fait de dispositifs défectueux. Des
débris (métaux lourds, résidus de
peinture, poussieres (d’amiante, etc.)), des
résidus de cuve ou de systemes divers
déposent danslessédiments. Le
découpage, les flammes d’ apparells divers
(utilisés pour récupérer lesmatieres
isolantes, etc.) sont sour ces d’ émissions
atmosphériques. |
Les opérations de découpage, de triage et de
transport présentent des risques : bralures,
chutes, écrasements, chutes d’ objets,
asphyxie, explosions, exposition aux toxines
et aux matiéres dangereuses, €etc. .
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Intérieur Les matieres triées sont expédiées L es matieres danger euses (résidus de

aux marchés les plus proches ou aux peinture sur lesplaquesdeferraille
ingalations de reconditionnement. d’acier destinéesau laminage a froid ou a
(Elimination et recyclage). la fonte, matieres danger euses r éutilisées

(amiante ou substances contenant de
I’amiante) sont retirées du site de
démolition. |
Transport, port de chargestrop lourdes.
Les opérations effectuées sur les sites de
reconditionnement sont a |’ origine
d’accidents (brdlures au cours de la refonte,

etc.) caractéristiques.

* L es agpects environnementalx sont en caracteres gras, les questions de sécurité sont en
itaiques

Elimination et recyclage

Les déchets et matiéres résultant de la démolition sont triés puis transportés du ste de
démoalition aux entreprises locdes qui les revendent, les utilisent ou les recyclent. Ces
entreprises sont d’'ordinaire Stuées a proximité du Ste de démantdement et appartiennent
souvent aux mémes propriétaires ou a des personnes apparentées.

Revente:

Les ééments récupérés utilisables peuvent ére commercidisss a proximité des inddlations
de démolition ou bien ére trangportés a un endroit déterminé (dans les villes principales) aux
fins de revente. Les revendeurs ont tendance a se spécidiser dans certains types d ééments.
Les déments ci-gprés sont ceux qui sont les plus communément revendus directement (sans
reconditionnement ni transformetion) :

Pompes, soupapes, moteurs, machines

Matérie de navigation

Matériel de sauvetage (radeaux, bouées, gilets de sauvetage, combinaisons de survie,
etc.)

Equipements de protection personnes (casques, bottes, gants, lunettes protectrices,
combinaisons, €tc.)

Produits chimiques et peintures

Eléments d' acier (ancres, chaines, matériels de ventilation, canaisations, etc.)
Matérid sanitaire (cuvettes de toilette, lavabos, baignoires, etc.)

Meubles

Cébles dectriques (intacts) et batteries

Matériaux isolants

Produits pétroliers (destinés aux industries manufacturieres)

Reconditionnement ou retraitement :

Une partie importante des flux de déchets est retraitée ou reconditionnée au lieu d ére
recyclée avant d’ étre revendue. Nous donnons ci- gpres quel ques exemples de ces opérations :
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Reconditionnement de I'acier : toutes les pieces dacier extrates ne sont pas
condgdérées comme feralle. Les plagues non endommagées sont reconditionnées par
découpage, meulage et travail a chaud. Les ancres, les chaines, les pieces de moteur,
etc. peuvent également étre reconditionnées de laméme facon.

Reconditionnement des huiles: les huiles (huiles Iubrifiantes) usées (sdes) sont
retraitées et revendues.

Retraitement des substances minérales: les matieres isolantes (amiante) sont retraitées
pa broyage maenud dans cetanes inddlations et revendues aux indudries
manufacturieres

Récupération du cuivre: les cdbles endommagés ou qui ne peuvent ére vendus sont
dénudés soit par brllage, soit par des procédés mécaniques (opérations égaement
effectuées parfois sur le Site de démoalition)

Recyclage:

Cest dabord e avant tout la feralle d'acier qui fait I'objet d'un véritable recyclage, cette
opération consgtant a utiliser la matiere premiére pour la fabrication d autres produits. Cette
matiere premiere et destinés aux aciéries e aux usines de laminage a froid. La qudité du
produit final dépend de la quaité de laferraille, du triage et du procédé de recyclage.

Normes et pratiques en vigueur - principaux pays s adonnant a la démolition des
navires

La plupat des natiions Sadonnant a la démoalition des navires font éat de I'exisence de
réglementations, directives ou recommandations nationdes concernant leur domaine
d activité aind que des problémes soulevés par I'agrément des dSites et les préoccupations
ustitées par la sfcurité et I'hygiéne indudrieles e la protection de | environnement.
Toutefois, certaines indications permettent de penser que dans certains des principaux pays
soccupant de démolition des navires, les réglementations, directives et recommandations ne
sont pas vraiment observées.

3.4.2 Inde

Parmi les nations Sadonnant a la démalition des navires, I'Inde occupe la premiere place
pour ce qui et du tornage des béaiments démalis. Cette activité est concentrée le long des
plages d' Alang dans |’ Etat du Gujarat.

Il ressort de plusieurs évauations indépendantes que la Sécurité and que la protection de la
santé des travalleurs et de I'environnement ne sont pas assurées, ni sur les stes d'Alang ni
sur d' autres Sites.

Les échantillons de sols e de sédiments prdevés dans le cadre des études entreprises
montrent que leur teneur en méaux lourds, en hydrocarbures aromatiques polycliques et en
tributyléan et devée Il a é&é fat é&a de I'absence dingdlations de collecte et
d dimination des déchets e I'on a notamment souligné la manipulation sans précaution de
substances dangereuses telles que des matieres contenant de I'amiante. Les personnes qui
travaillent sur les chantiers de démolition d'Alang sont exposées a ces contaminants 24
heures par jour car elles sont hébergées a proximité de leur lieu de travail.
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Cadre |égidlatif

Le Centra Pollution Control Board (I’ organisme centrd chargé de la lutte contre la pollution)
a éabli des directives en matiére d environnement, destinées au secteur de la démoalition des
navires, dont I'objet et de réduire le plus possble I'impact de ce secteur sur le milieu
environnant gréce a |'emplacement approprié des inddlations de démolition & a la mise en
cavre dun plan de gestion des catastrophes. Les directives énumerent, entre autres, les
mesures permettant de lutter contre la pollution de I'air e de I'eau, contre |’accumulation des
déchets solides et la pollution sonore. Les mesures concernent certains aspects de la sécurité
des travailleurs. 11 gppartient a I’organisme de lutte contre la pollution de I'Etat consdéré de
suivre régulierement I’ gpplication du plan de gestion de I'environnement. La Divison de la
getion de I'environnement et chargée de surveiller la pollution de I'ar e de l'eau a
intervales réguliers.

Le Gujaa Maitime Boad (GMB) (Consal maitime du Gujara), qui adminigre les zones
dAlang ou ont lieu les démoalitions, a adopté une nouvelle réglementation, le 31 ao(t 2000,
qui porte sur les mesures de securité a respecter lors de I’ échouage des navires. Un apercu de
lateneur de laréglementation et donné ci-apres :

Echouage::

Documentation — certificat attestant qu’ aucun gaz ne se trouve a bord;
Autorisation de procéder al’ échouage des navires,

Limitation du nombre de navires par chantier et emplacement des béatiments (qui
doivent étre séparés par une certaine distance).

Précautions a prendre avant le début des opérations de découpage :

Une autorisation doit étre ddlivrée par le GMB aprés |’ enlevement des substances
dangereuses,

Un systéme de lutte contre I"incendie doit ére prévu;

Les agents du GMB sont chargés de superviser la sécurité en coopération avec le
propriétaire du chantier;

L’identité de tous les travailleurs engagés doit étre éablie (par la ddivrance d une carte
d identité et par la mise en place d' un systeme de contréle des cartes al’ entrée du
chantier).

Procédure en cas d’incident :

En casd'incidents ou d' accidents, il est prévu des amendes ou le retrait temporaire des
autorisations d’ exerce;

| nitiatives nationales

Le GMB a récemment répondu aux médias qui se sont beaucoup intéressées a I'Inde, en
rason des problémes denvironnement & de santé qu se posent sur les inddlaions de
démantelement des navires. Le GMB suit de prés cette question notamment dans le cadre du
Progranme de dévdoppement des inddlatons portuares du Gujaa (PODEG). Ce
Programme est un Programme conjoint Gujarat-Pays-Bas qui condste principdement en un
transfert de connaissances spécialisées. L'une des activités prévues — a savair le recyclage des
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navires — vise a amdiorer I'environnement et la Scurité, les conditions de vie & les
conditions socides des travalleurs & a déveopper les inditutions nécessaires a la
restructuration.

Un adier consacré a I'industrie du recyclage des navires, financé au titre du programme
PODEG, a éé organise le 19 février 2000 a Bhavnagar (Inde). Les initiatives, mesures et
conclusions dont le BMG afait &at alasuite de I’ atdier sont entre autres les suivantes:

Recherche sur lesincidents et accidents survenus a Alang : nombre de déces et de
blessés et causes desincidents et accidents (recherche menée a bien en septembre
2000);

Programme de formation al’intention des contremaitres et des travailleurs
(septembre 2000-septembre 2001);

Campagne d'information visant a sensibiliser lestravailleurs aux questions de Scurité
(fin de I’an 2000);

Etablissement d’ un plan de gestion des déchets pour Alang (septembre 2000-juin
2001);

Nouvedles réglementations sur |’ échouage (publiées en aolt 2000),

Application des réglements en vigueur (et des nouveaux reglements);

Plan d' hébergement de 30 000 travailleurs (en cours d’ éaboration);

Plan en cours d' élaboration visant a créer un indtitut pour la sécurité destravailleurs.

Une partie des ressources fournie au titre du programme PODEG a servi a financer certains
invesissements a Alang. L'exécution des plans du BMG a é&é reardé en rason du
tremblement de terre qui afrappé le Gujarat en février 2001.

Un comité chargé de la gestion des déchets dangereux doté de grands pouvoirs a éé congitué
par la Cour supréme de I'Inde le 13 octobre 1997. Ce Comité avait pour fonction d'éaborer
un document détaillé définissant les perspectives a long terme aux fins non seulement de
réglementation des importations de déchets dangereux au titre de la Convention de Béle,
mais auss de gestion et d'éimination sans danger des déchets dangereux, y compris les
déchets produits dans les pays dont les risques devraient étre réduits le plus possible. Avant
ma 2001, le Comité a publié son rapport qui comporte une nouvelle indication sdon laguelle
d'énormes amédiorations sont nécessaires en Inde en ce qui concerne les déchets dangereux. |
recommande également certaines mesures a prendre pour que des navires devant ére demolis
en Inde soient convenablement décontaminés avant darriver au port. Ces mesures sont entre
autres les suivantes :

Un navire doit &re accompagné d'une autorisation en bonne et due forme de I'autorité
compétente ou du consailler maritime de I'Etat indiquant quil ne contient aucun déchet
dangereux ni aucune substance radioactive

L es déchets produits au cours de la démoalition du navire doivent étre classes en déchet
dangereux et déchet non dangereux

L es substances dangereuses doivent érre manipulées et diminées conformeément a des
pratiques éablies

41



3.43 Chine

Parce qu'ele dispose d'une main d'cauvre bon marché e quele offre des débouchés, la
Chine présente les caractéristiques propres a tout pays S adonnant a la démoalition des navires.
La forte demande d'acier nécessare au secteur du béaiment aind qu'une infragtructure bien
développée sont d'importants facteurs qui, au cours des dernieres années, ont permis a la
Chine de devenir I'un des principaux démolisseurs de navires gprés avoir éeé reativement
absente dans ce secteur. Toutefois, I'dément le plus important a cet égard est I'évolution
récente de la fiscdité frappant les navires importés aux fins de démolition qui permet aux
demolisseurs chinois d’ étre plus compétitifs.

Les opéraions de démolition réaisées en Chine difféerent de cdles des trois autres principaux
pays en ceci queles sont effectuées dans des bassins de radoub ou a qua a l'ade
dinddlations équipées. Le fat que la protection de ['environnement semble sére
consdérablement amédliorée du fait de I'introduction de certaines technologies (grues, docks,
etc.), tendance qui est largement favoriste, attire des armateurs en quéte d'inddlations de
déemantdlement. L’Association chinoise de démolition des navires, qui regroupe quelque
quinze grands chantiers de démodlition, a lancé une campagne de promotion en Europe ayant
pour theme le recyclage des navires en Chine sans pollution.

On énumére ci-gpres les pratiques adoptées par la Chine en matiére de démoalition e de
recyclage des navires tdles que présentées par les représentants de I’ Association chinoise de
démolition des navires :

Caractéristiques que doit présenter le chantier :

Le navire doit &re démoli aqua et en mer.

Le chantier doit étre pourvu d' ingtdlations de collecte et de stockage des déchets et
d ingtalations digtinctes pour le stockage des matieres dangereuses comme I’ exigent les
réglementations en matiére d' environnement et de securité.

Le chantier doit étre pourvu de s&parateurs de boues et de résidus d huiles.

Le chantier doit étre doté d’' un plan ou d' un dispositif d’intervention d’ urgence en cas de marée
noire, d’ accidents, d'incendie et d accidents provoqués par les matieres dangereuses.

Le chantier doit étre doté d’ ingtallations permettant de prodiguer les premiers soins aux
personnes blessées.

Le chantier doit étre équipé d un dispositif de lutte contre I’ incendie.

L’ acceés des personnes étrangeres au chantier doit ére interdit.

Les activités du chantier doivent ére soumises ala réglementation et aux procédures en vigueur
en matiere de securité.

Les activités du chantier doivent étre soumises aux procédures en vigueur en matiére de
prévention.

Les activités du chantier doivent étre soumises alx procédures visant a protéger I’ environnement
et le chantier doit ére doté d’ une palitique reative a |’ environnement.

Le chantier dait disposer d' un service de santé destingé aux travailleurs.

Le chantier doit digposer d'un programme d’ entretien des équipements garantissant leur séeurité.

Le chantier doit énoncer clairement les conditions de travail que tous les employés doivent
accepter.
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Certificats et autorisations :

Le chantier doit é&re membre de I’ organisation générade/malitresse regroupant les chantiers de
demolition qui dicte les régles de conduite.

Le chantier doit &re autorisé a démolir les navires et il doit désigner I’ autorité ayant ddlivré
I’ autorisation.

Le chantier fonctionne avec | approbation des autorités responsables en matiére d’ environnement
et affiche|’ autorisation délivrée a cet effet.

L es autorités responsables en matiére d’ environnement inspectent réguliérement le chantier.

Le chantier présente une licence d' importation lorsqu’il doit acheter des navires.

Lorsgue I’ on recourt a des sous-traitants, pour détruire les navires et/ou transporter/récupérer les
déchets produits et/ou trangporter/manipuler les matieres dangereuses, il faut régulierement
vérifier que ceux-ci sont bien en possession des autori sations requi Ses.

Le chantier repecte les reglements et réglementations en vigueur en matiére de manipulation et
d’ dimination des produits dangereux.

Personnel et employés :

Le personnel devrait ére formé de fagon a pouvoir manipuler et stocker les matiéres dangereuses
et donner les premiers soins aux personnes blessées.

Le personnd devrait ére formé alalutte contre I’ incendie et les marées noires.

Sur le chantier, les travailleurs porteront des casgues et des chaussures de sécurité, des lunettes
protectrices et des gants de travail.

Sur le chantier, les travailleurs doivent porter des masques lorsgu’ils manipulent des matieres ou
des matériaux toxiques produisant des vapeurs toxiques.

Lestravailleurs manipulant I’ amiante ou des matieres contenant de I’ amiante doivent porter des
vétements et des masques protecteurs.

Lestravailleurs découpant I’ acier au chalumeau doivent se protéger contre I’inhdation
éventuelle de vapeurs toxiques dégagées par les peintures..
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Maniere de procéder :

Procéder al’inventaire des produits dangereux embarqués avant que le navire soit envoyé ala
demoalition et au recyclage.

Des employés sont désignés pour veiller a ce que les reglements et réglementations internes
soient respectés par tous lesintéressés.

Le découpage de I’ acier sera effectué de préférence al’ aide de ciseaux ou de jets d eaul.

Laquille sera démontée sur le rivage.

Toutes les huiles résiduelles doivent étre débarquées et un dispositif de rétention des huiles doit
étre mis en place.

Les restes de carburant/de gazole et de boues sont récupérés par pompage dans des cuves de
vidange laissées sur lerivage et un séparateur et utilise pour manipuler ces résidus avart la
démoalition du navire.

L’ amiante de la structure des navires et récupéré par des travailleurs munis de vé&tements et de
masgues protecteurs.

Des mesures doivent étre prises pour prévenir I’ émisson dans|’air de la poussiere/des fibres
d amiante au cours de I’ enlévement de cette metiere.

Les gaines d'isolation des cables dectriques doivent étre enlevées de laméme fagon que
I’amiante. Il doit éreinterdit de lesbrdler.

L’ agphdte/le bitume adhérant &I’ acier doit ére gratte.

Matiéres isolantes adhérant al’ acier : le grattage des matieres isolantes adhérant al’ acier et
effectué par des travailleurs habillés de vétements protecteurs et munis de masgques qui séparent
ensuite les déchets.




Produits (déchets) pouvant présenter un danger :

Les batteries doivent étre envoyées a des marchands autorisés ayant |es compétences requises
pour s en charger.

Le gazole doit étre pompé et récupéré sur la plage avant d' étre remis a des marchands autorises.

Les ééments éectriques doivent ére mis hors circuit puis démantelés une fois véifié qu'ils ne
contiennent plus d dectricité.

Les plagues de fibre ou de laine de verre doivent étre aspergées d' eau pour éviter toute
disperson.

L es détecteurs d' incendie doivent ére manipulés par des travailleurs dotés de vétements
protecteurs et portant des masgues.

Les fréong/les hdons (en bouteille ou dans les systemes de refroidissement des navires) doivent
étre manipul és par des marchands autorises.

Les restes de mazout doivent étre pompés et récupérés dans des cuves sur le rivage avant d' étre
éliminés gprés avoir éé soumis a une opération de séparation.

Leliége granulé doit ére remis a des marchands autorises.

Les huiles lubrifiantes doivent étre pompées et recuellies dans des cuves sur le rivage puis
éliminées aprés avoir subies une opération de s&paration.

Les restes de peinture doivent étre récupérés par des marchands autori sés.

Les plastiques/PCV doivent étre enlevés puis triés avant d’ étre récupérés par des marchands
autoriseés.

Les mousses de polyuréthane (projetées) doivent ére manipulées par des fournisseurs autorisés.

Les feuilles de polyuréthane doivent ére déposées sur le rivage puis triées avant d' ére
recuelllies par des fournisseurs autorisés.

L e caoutchouc doit étre déposé sur lerivage puistiré avant d' ére recuelli par des fournisseurs
autorisés.

Les huiles de transformateurs doivent étre deposées sur le rivage puis triées et enfin recuelllies
par des fournisseurs autorises.

Les panneaux muraux/les cloisons contenant de I'amiante pour résister ala chaeur sont déposés
aur lerivage unefois I’ amiante retiré, puis sont triés et enfin recuelllis par des fournisseurs
autorises.

Inspections :

Au cours de ladémoalition des navires, le vendeur ou ses représentants désignés seront autorisés a
ingpecter/superviser réguliérement le chantier.

Destiers, et notamment des représentants d’ organes de presse ou d’ associations écologiques
seront autorisés a vidter le chantier.

Les responsables du chantier doivent remettre au vendeur une documentation compléte, y
compris des clichés sur la démoalition du navire unefois cdlle-ci achevée. Cette documentation
doit auss attester les livraisons effectuées aux fournisseurs autorises mentionnés plus hat.
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Au cours dernieres années le tonnage de navires a démanteler en Chine séleve chague année
a 1,5 million de tonne dont 90 % a quai. L'association chinoise de démantdement des navires
a fixé lors de son dernier consel tenu en décembre 2001, comme objectif de la créetion
dentreprises de démoalition ouverte. Cela contribuera a permettre aux principales entreprises
chinoises de procéder a des éva uations répondant aux normes 1SO 14 000 et HAS 18 000.

3.4.4 Bangladesh

La démolition des navires a lieu en divers points du littord du Bangladesh. Le ste le plus
important est Fauzdarhat, qui est une plage Stuée a 16 km au sud-ouest de Chittagong. En
rason du nombre de navires qui y sont démoalis, ces inddlaions se Stuent a la deuxieme
place dans le monde.

Chittagong, qui dispose des inddlations les plus importantes destinées aux grands navires,
procede a la démoalition de pres de 52 % de tous les bétiments de plus de 200 000 tonnes Tpl
(1997-1998). Cda s explique par un marnage particulierement propice qui permet de disposer
d'une zone intercotidale convenant parfaitement a I'échouage des grands navires, mais ausd,
el Cest peut-ére la le plus important, par le fait guaucune obligation n'est imposée en
matiére de précautions lorsgu’il est procédé a des opérations « achaud ».

Une évduation effectuée dans cette zone montre que la teneur en hydrocarbures des eaux et
des sédiments est devée e que les échattillons de sols sont fortement imprégnés de méaux
lourds, de PCB e de tributylétain. La présence de I'amiante et attetée partout. Les
conclusons de [I'évauation corroborent [|'affirmation sdon lagudle les activités de
démoalition des navires polluent I’ environnemen.

Il ressort d'autres éudes sur les inddlaions de déemoalition que les principes sous-tendant la
gestion écologiquement rationndle de I'environnement et la Sécurité et I’hygiéne indudridles
ne sont pas respectes:

L’ eau consommeée par lestravailleurs est extraite de puits forés, dans les chantiers de

démalition;

[l N’ existe aucunes toilettes destinées aLix travailleurs sur les chantiers

Les ouvriers découpant les plagues d' acier au chalumeau et leurs assigtants travaillent

sans lunettes de protection, sans uniformes, sans gants ni bottes. Les charges que

déplacent les travailleurs sont supérieures aux limites prescrites par laréglementation

locae

Les espaces clos du navire ne sont pas convenablement nettoyés avant I’ échouage et

peuvent contenir des substances chimiques ou des vapeurs dangereuses. Inconscients du

danger, lestravailleurs y pénétrent et s asphyxient, endommagent leurs poumons, €tc.

En certains endroits, il peut égdement y avoir des gaz qui explosent ou prennent feu

lorsque les coupeurs munis de chalumeaux percent des trous pour favoriser les fuites de

gaz.
L'éude ne fat é&a daucune mesure de securité ni de mesures visant a protéger
I’environnement, pas plus qudle ne confirme le respect des obligations réglementaires
indiquées plus bas.
Les chantiers de démoalition de Fauzdharat sont Situés a proximité de villages de pécheurs. De
toute évidence, il y a des conflits entre les pécheurs et I’ industrie de démalition des navires.
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Cadre |égidlatif

Un cadre réglementaire nationd régissant la gestion de la démolition des navires a &é mis en
place. Ce cadré prévoit :

Une procédure d approbation de I’exploitation du Ste dont le Minigtére du commerce et de
Iindudtrie ala responsabilité;

La ddivrance dun «cetificat d accostage » pour chague navire destiné a la démolition
(délivré par les autorités portuaires qui relevent du Ministere de lamarine);

La ddivrance d'un certificat autorisant les opérations «a chaud » (ddivré par le Département
des explosifs).

De plus la légidation sur I'environnement de 1997 comporte une disposition rendant
obligatoire, pour toutes les indudries, y compris le secteur de la démolition des navires,
I’obtention d'un certificat d’ gpprobation de leurs activités du point de vue de I’ environnement
aupres du Dépatement de I'environnement qui releve du Ministere des foréts e de
I’environnement. Pour obtenir ce certificat, le dte de démdlition doit fournir un plan de
getion gppropriée de I'environnement. La légidation sur |'environnement et censée prévoir
égdement des mesures de securité et des digpodtions en matiere d'hygiéne professonnelle,
de gedtion de déchets et des catastrophes aind que des plans de survelllance. Certaines
dispositions portent sur les questions sociaes et économiques.

I nitiatives nationales

Au cours de I'é&é 2000, deux graves incidents se sont produits a Chittagong qui ont causé la
mort de pluseurs travalleurs. Dans les deux cas, ils éaent imputables au découpage au
chdumeau dans une amosphere explosve. A la suite de ces accidents, des gens ont
manifesté a Chittagong contre les conditions dans lesquelles se déroulait la démolition des
navires.

A la suite de cette manifedtaion, le Gouvernement a présenté des projets prévoyant la
congruction d'un hdpitd et la mise en place d'une unité de sgpeurs-pompiers a I’intérieur du
périmétre du chantier de démoalition. Un programme de formation de deux jours a égdement
été organise al’intention de certains contremaitres des ingtalations de démoalition.

345 Pakigan

Parmi les pays sadonnant a la démalition des navires, le Pakisan se Stue actudlement a la
quatriéme place dgpres les datitiques de 2000. Sdon de récents rapports, cette activité
decline rapidement; en 2001 |le démantdement des navires éait quasment inggnifiant.

Les navires démolis au Pekisan sont principdement des béiments de fort tonnage, des
navires-citernes principaement; en I’occurrence, on peut égdement penser que les mesures
de précaution de nature a garantir la sécurité des opérations a chaud ne sont pas appliquées ou
le sont rarement. Comme en Inde &t au Bangladesh, les navires a démolir sont échoués.

On ignore en quoi condste, dans le déall, I'adminidration et I'organisation de I'industrie de
démoalition des navires au Pakigan. Aux fins de la présente éude, plusieurs responsables ont
éé interrogés en vain. Une bréve évduation n'a pas permis de dire dans quelle mesure ce
secteur sintéressat aux  quesions denvironnement ou a la Sbcurité et a I'hygiene

47



indugtrielles. Des organisations non gouvernementales ont indiqué qu'il dlat ére procédée a
I’ évauation de cette indudtrie.

3.46 Dives

La Turquie et actuelement le seul pays membre de I'OCD E occupant une place importante
dans l'indudtrie du démantdement des navires. Les chantiers de démoalition sont Stués autour
de Aliaga sur la cite de la mer Egée. La capacité des sociétés de démoalition dAliaga est de
I'ordre de 500 000 tonnes par an dont 75 % reviennent a des vraguiers, 15 % a des bateaux de
péche et 10 % a des pétroliers (voir chiffres de I'année 2000).
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4. BONNESPRATIQUESEN MATIERE DE PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT DESINSTALLATIONSDE
DEMANTELEMENT DESNAVIRES

4.1 Désarmement des navires adliminer

Le démantdement de la dructure des navires et des ses déments e pieces permet d obtenir
un ensamble de matériaux € matieres pouvant ére réutilisss, recycdés @ diminés &
présentent des risques de rejets dans le milieu quand :

>  lespréparatifs en vue du démantélement sont défectueux;

> il nest pas possible de collecter, d’ enlever ou de récupérer les substances suscitant des
préoccupations au cours du démantélement;

> lesméthodes de collecte, de trangport, de stockage ou d’ @imination des substances sont
inappropriées.

Les méthodes utilistes au cours de ces opéations et les flux des matiéres que celes-d
générent peuvent ére a I'origine de rgets dans les eaux, |'amosphere e les sols. Afin de se
prémunir contre cette éventudité, il est nécessaire d' &udier toutes les éapes du désarmement
des navires en vue de son dimination afin d adopter les remédes qui Simposent aux divers
stades.

Le plan de getion de I'environnement (voir égdement le chapitre 6) doit indiquer a qui il
gppartient de recommander des mesures précises en matiére de désarmement e de
démantélement, comme cela est indiqué ci-apres.

L es étapes du démantélement
Le désarmement d’ un navire se déroule par étapes (ladémarche est illustrée au tableau 1) :

l. Désarmement et vente

. Démantdement

[1l.  Triage des matériaux et matieres aux fins de réutilisation, de recyclage et
d dimination

Afin de respecter les principes sous-tendant la gestion écologiquement rationnele, la
démarche suivie en matiére de démantdement ne doit pas ére seulement appliquée
excdusvement au sade du démantdement (I); dle doit auss déboucher sur des mesures
pouvant étre gppliquées au cours du déroulement des autres éapes comme cela et indiquée
plus bas (le tableau ci-dessous N’ est pas compl et).
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Tableau 6. Succession des étapes du désarmement des navires en vue de leur
élimination

Mesures I Il 11
1 Inventaire des déchets (Inventaire des déchets
dangereux/polluants a dangereux/polluants a
bord bord)
2. (Enlévement/nettoyage — | Enlévement/nettoyage —
liquides, y comprisles liquides, y comprisles
carburants et leshuiles) | carburants et les huiles
3. Séeurisation Sécurisation
4. (Enlevement des Enlévement des
equi pements) équipements
5. Enlévement des substances
dangereuses/polluantes
6. Démantdement
7. Stockage, recyclage et Stockage, recyclage
dimination et dimination

Les mesures énumérées ci-dessus (tableau 6) peuvent étre précisées comme it :
1. Inventaire desdéchets dangereux et polluantsa bord

Avant I'arivée du navire aux inddlaions de démantdement ou a son arivée, il doit ére
procédé a son inventare. Cet inventaire doit permettre de recenser, de quantifier et de
locdiser les types de déchets a bord et de dresser ensuite la liste des déchets dangereux et
autres déchets. On peut égdement utiliser I'inventaire pour prévoir les éapes et la naure des
travaux a exécuter qui pourraient consster, entre autres, a marquer les structures contenant de
I'amiante pour faciliter leur enlévement.

Une fois l'inventaire des substances dangereuses a bord dressé, des fiches de <écurité
devraient ére établies pour certaines substances dangereuses recensees. |l conviendrait de se
conformer aux obligaions énoncées dans le Syséme mondid hamonise pour la
classfication et I'éiquetage des produits chimiques de I'ONU ains quaux recommandations
relatives au trandfert de marchandises dangereuses de I'Organisation en matiere d'éiquetage
et de stockage des substances chimiques dangereuses. Il conviendrait égdement de fare éat
des informations figurant dans les indruments internaionaux de I'OIT (Conventions,
recommandations, codes de pratiques) intéressant les opérations de démoalition des navires
and que des sources dinformation importantes en matiere de sécurité chimique (voir Annexe
C).

2. Enlévement/nettoyage — liquides, y comprisles carburants et les huiles

Toutes les matieres résidueles doivent étre enlevées avant le début du découpage des navires.
Cette opération peut étre effectuée avant la deuxieme éape ou a un poste de nettoyage des
inddlaions de démantdement. Le nettoyage des citernes de charge et des soutes a
combustibles, des compartiments contenant les eaux de cale et de lestage, des cuves d eaux
usées, etc. doit étre effectué afin qu'au moment du démantéement, le navire soit propre et ne
présente aucun danger. Les eaux usées e les solvants utilisés au cours du nettoyage doivent
étre récupérés et traités comme il se doit. Toutes les liquides e matieres combugtibles sont
récupérées de fagcon que les travaux a chaud puissent ére effectués sur le navire sans danger.
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Cette démarche est suivie durant tout le démantdement (voir mesures suivantes). Au cours
des opérations de récupération, les mesuresa prendre doivent notamment consister a assurer
le confinement; une enceinte (estacade) doit &re disposée autour du navire mouillé ; lorsque
le navire est sec, il faut prévoir des moyens pour prévenir les fuites au cours des opérations de
transfert (pompage, démontage de latuyauterie, etc. ).

3. Sécurisation

Afin de Sassurer que les divers travaux et opérations se déroulent sans danger, il et
nécessaire de prendre des mesures de securité en mettant I’accent sur deux points precis, a
SVOir :

La securité d’ accés a toutes les zones, compartiments, citernes, etc., en veillant ace que
I'ar y soit respirable;

La séeurité destravailleurs procédant a des travaux a chaud, notamment en assurant le
nettoyage et la ventilation des navires, | enlévement des peintures toxiques ou
particulierement inflammables des endroits ou aura lieu le découpage, et en procédant a
des Set ades contrOles avant le début de tout travail a chaud.

4. Enléevement du matérid

Le maté&rid consommable e non fixe et enlevé en premier. Les déments réutilissbles sont
récupérés au fur et a mesure que I'on y a acces. Les équipements fixes, les ancres, les
chaines, les pieces de moteur et les hélices sont au nombre des déments qui sont enlevés au
cours de cette étape.

5. Enlévement des substances danger euses et polluantes

Sur I'inventaire éabli avant le début des opérations figurent les substances dangereuses et
polluantes (matériaux contenant de I'amiante & des PCB, etc). Ces substances sont
soigneusement récupérées et diminées au fur e a mesure que 'on y a acces. Lorsgu'dles se
trouvent dans des récipients ou encloses dans des éléments ou intégrées a des parties de la
structure, les ne sont récupérées qu’ une fois ceux-ci déposes sur le rivage.

6. Démantéement

Sdlon que la navire est en cae séche, a quai ou échoué, les opérations de découpage seront
plus ou moins slres et faciles. 1l conviendrait d'éaborer un plan précis expressément destiné
a l'indgdlation de démantdement considérée. Ce plan devrait servir de cadre au plan de
démantelement du navire proprement dit.

7. Stockage, recyclage et élimination

Les flux de déchets produits par le démantelement sont triés et Séparés tandis que les matieres
destinées au recyclage sont triées et préparées a cette fin. Les déchets dangereux et autres
déchets doivent étre stockés et diminés conformément aux dispostions des Iégidaions et
réglementations en vigueur.

Les mesures qui doivent ére prises au niveau de I'ingdlation sont indiquées au tebleau 1
(étapes |1 et 111 du démantdement).
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4.2 Recensement des polluants éventuels et prévention des rgjets

Au tableau 3 sont énumérées les substances ayant le plus de chance d étre rejetées au cours
des opérations de démantéement et I’on y indique les problémes souleveés par leur rejet.

Les caractéridtiques et I'éa du navire au moment de sa réception par les indalations de
démantdlement permettent de savoir ou se trouvent les sources éventudles de regets. Cest
pourquoi les mesures de précaution visant a prévenir les rgets devraient également comporter
des mesures visant expressament le navire e pas seulement les opérations de démantelement
proprement dites (étapes 1 a4 énumérées au chapitre 4.1).

Conditions devant régir la récupération des substances recensees

Il nNexite pas actudlement de cadre légidatif internationa visant expresstment les
opérations de démolition des navires. Toutefois, divers criteres, normes, réglementations et
conventions internationdes peuvent s gppliquer a certaines des opérations de démoalition. Ces
instruments peuvent viser |’environnement, la sacurité et la santé, la nature des activités et les
droits des travailleurs en général.

421 Méaux

Le navire est découpé et diverses matiéres, y compris divers types de ferraille, sont récupérés.
La plus grande partie des matiéres recyclables produites par le navire et la ferralle d acier.
On peut en gros diviser les déchets méaliques en faraille, qui est congtituée pour une bonne
part d'acier au carbone, et en déchets non ferreux, qui sont des déchets particulierement
intéressants du fait de leur vaeur relativement devée.

Risques

Le découpage au chdumeau et le procédé le plus communément utilisé pour récupérer la
dructure médlique et facliter la manutention ultérieure des ééments. Au cours de cette
opération, un important volume de vapeurs, de fumées, de particules (notamment de
manganése, de nickel, de chrome, de fer et de plomb) e de fragments de matiéres (débris)
sont produits. De plus, le découpage au chdumeau et une opéraion dite «a chaud » qui
suppose que le milieu ambiant soit soumis a des conditions précises.

Il et fort probable que les émissons survenant au cours du découpage des méaux
contiennent des polluants atmosphériques toxiques qui menacent davantage la santé des
travailleurs que I'ar ambiant. Il conviendrait que les responsables des indalations prévoient
les mesures de protection a prendre pour les opérations de découpage dfin d'éviter la
propagation des polluants et de protéger lestravailleurs.

L'expodtion aux méaux réultant de la consommation de fruits de mer peut é&re
dommageable a la santé. Cela et hotamment le cas dans les zones ou les travailleurs vivent a
proximité des inddlations de démantdement des navires et ou les fruits de mer condituent
une importante partie de I’ dimentation.
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Précautions

Avant toute opération «a chaud », il conviendrait de déerminer la nature des revétements des
surfaces et de les enlever au moment du découpage lorsgu'on découvre qu'il Sagit de
produits toxiques ou particulierement inflammables. Avant que les travaux débutent, il doit
étre éabli que tous les espaces ol il doit ére procédé a des découpages au chdumeau ne
présentent aucun danger en cas de travaux a chaud. Il Sagit de zones a I'intérieur d espaces
ou jouxtant des espaces contenant ou ayant contenu des combustibles, des liquides ou des gaz
inflammables ou des accessoires reliés a des espaces contenant des carburants ou en ayant
contenu.

Une zone ou un espace et considéré comme ne présentant aucun danger en cas de travaux a
chaud lorsque la teneur de I'amosphere en vapeurs ou gaz inflammables est inférieure de 10
% a la limite inférieure d'exploshilité. En outre, les conteneurs méaliques doivent étre
remplis deau ou entierement débarrassss des substances inflammables, ventilés e testés
avant que le découpage ne débute. Toute tructure creuse doit ére suffisamment ventilée &fin
que lapresson qui pourrait ére créée au cours du chauffage puisse étre supprimée.

Les travailleurs procédant aux opérations de découpage des méaux peuvent ére exposss a
des lumieres trop vives, aux ricochets de débris, aux bruits et a la chaeur, e en pétir.
L’emploi d équipements protecteurs et donc nécessaire notamment pour protéger les yeux,
les mans et le corps des personnes. Les vétements ne doivent contenir aucune matiere
inflammable et tout ce qui provoque des incendies doit ére écarté des objets a découper. Les
ouvriers exposés a des niveaux sonores d'une cetane intendté doivent ére équipés
d appareils appropriés permettant de ramener |’ exposition a un niveau acceptable.

Les ouvriers peuvent procéder au découpage des méaux sans systemes meécaniques de
ventilation ni apparells respiratoires a condition que leur activité ne se déroule pas dans un
espace confiné ou clos & que les méaux ne contiennent aucune matiere toxique ou n'en
soient pas enduits. Lorsgu'il nest pas possble de prévoir une ventilation suffisante au cours
du découpage des méaux dans les espaces confinés, les travailleurs doivent ére munis de
masques a gaz les rdiant a I'extérieur. De plus, des personnes a I'extérieur des espaces
confinés doivent communiquer avec les travalleurs &fin de les ader ou de donner I'derte en
cas durgence. Les travalleurs découpant des piéces méaliques contenant des matieres
toxiques ou enduites de ces matieres doivent disposer d'un syséme de ventilation pour
évacuer les vapeurs ou bien &re munis de masques a gaz.

Manutention des déchets

Les inddlations de démantdement peuvent procéder au recyclage de la feralle en la
vendant & des sociétés qui se chargent de la refonte/du relaminage ou bien a des ferralleurs.
Il convient de noter que la ferralle qui n'est pas recyclée doit ére gérée e diminée comme
déchet dangereux. La ferraille recyclable qui contient des matieres non métdliques peut ére
récupérée a I'aide de broyeurs et de séparateurs. Les matiéres non métaliques restantes qui
ne peuvent étre récupérées par broyage doivent étre diminées comme déchets dangereux car
eles peuvent contenir des substances dangereuses pour I'environnement telles que I'amiante
ou les PCB. La feralle exportée par les inddlations de démantdement aux fins de recyclage
peuvent étre recontaminées par dimportantes quantités d enduits contenant des substances
toxiques ou dangereuses Ceux qui recudllent la feralle devant fare I'objet d'un
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reconditionnement doivent ére encouragés a prendre des mesures visant a prévenir la
pollution.

Le brllage des cébles aux fins de récupération et une opération dangereuse qu'il faut
interdire.  Ceux qui Sadonnent a cette opération sont vivement encouragés a recourir a
dautres moyens pour sEpaer le cuivre des ganes isolantes. Celes-ci peuvent ére
consdérées comme contenant des substances dangereuses ou a l'origine de substances
dangereuses au moment de I'dimination (Convention de Bae, Annexe Ill, H13) et traitées
comme telles lorsque leur innocuité N’ a pas éé édblie.

Des anodes sont fixées sur la coque des navires aind qu'a I'intérieur des citernes afin de les
protéger contre la corrodon et I'encrassement. Elles sont  principdement  congtituées
daduminium (Al) & de zinc (Zn) mas peuvent égdement contenir des petites quantités
d autres métaux tels que le cuivre, le fer et le mercure. Avec le temps, les anodes s usent de
sorte que la quantité de méd resante au moment de l'arivée du navire sur le dte de
démantdement donnera une idée de la fagon dont le b&iment a é&é entretenu. |l est probable
que la plupat des anodes intactes seront retirées et triees aux fins de réutilisation et de
revente. Les anodes fortement corrodées sont diminées en tant que déchets. L’ enlevement
des anodes n'aura aucune conséquence néfaste sur la santé des personnes ou  sur
I’ environnement car les dliages ne sont pastoxiques al’ é&at solide.

Le plomb (Pb), que I'on trouve dans les beatteries, les peintures e certaines piéces de moteurs
et de générateurs, dans la tuyauterie, dans les cébles et d autres déments, est toxique. Les
effets nocifs du plomb sur la santé des personnes sont connus depuis longtemps. Ce sont les
jeunes enfants qui y sont les plus senshbles. Une longue expostion au plomb, méme a de
fables concentrations, peut entreiner un retard mentd  irréversble, des difficultés
d apprentissage et retarder le développement neurologique et physique. Chez les adultes,
I’expogtion au plomb a principdement des effets sur le syseme nerveux périphérique et peut
Se traduire par des atteintes de I'ouiie, de la vison et de la coordination musculaire. Le plomb
endommage égaement les vaissealx sanguins, lesreins, le coaur et le systéme reproducteur.

Le pouvoir cancérogéne du chromate de plomb (que I'on trouve dans les pigments de
peinture) est diment attesté, tant en ce qui concerne les hommes que d autres organismes. Il
peut égaement nuire au développement de I’ embryon et provoquer la stérilité.

Lorsque les batteries et peintures ne sont pas diminées comme il convient, le plomb qu'dles
contiennent peut présenter une menace pour la santé des personnes et I’ environnement.

Le mercure et un méd lourd toxique e perdgant qui saccumule dans les organismes et
affecte le systéme nerveux. A bord des navires, on le trouve dans les thermometres, les
commutateurs, les garnitures dectriques et les lampes luminescentes. Les rgets accidentds
de mercure peuvent ére dangereux pour les personnes qui y sont exposées. La contamination
par le mercure a trés fréquemment pour origine la consommation de poissons contaminés. Le
mercure doit ére consgdéré comme un déchet dangereux.
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4.2.2 Huileset carburants
Localisation de ces produits a bord

La tuyauterie e les citernes des navires contiennent générdement des huiles, des carburants,
des boues et diverses sortes de résdus. Le mazout peut se trouver dans des citernes intégrées
el auto-porteuses en tout point du navire. Les huiles lubrifiantes peuvent ére contenues dans
diverses citernes en fonction de leur utilisation. Habitudlement, les huiles indudridles s
trouvent dans les carters de la sdle des machines tandis que les huiles de moteur peuvent ére
sockées dans des citernes digtinctes. Des huiles lubrifiantes et indudtrielles peuvent ére auss
dockées dans des flts. Au moment de leur arivée aux inddlations de demantdement, les
péroliers peuvent transporter dimportantes quantités de résidus. De plus, toutes les cuves
peuvent contenir une certaine quantité de boues.

Risques

Les produits pétroliers e les huiles ne provenant pas de la didillation du pétrole peuvent
avoir des effets nocifs sur I'environnement diment atestés. Les huiles e les carburants
peuvent empoisonner les organismes mains et souiller |'environnement e les organismes
vivants (oiseaux, poissons, plantes, efc.). Les marées noires menacent égdement les
ressources naturelles.

Les risques d'incendie e d'exploson sont les principaux dangers auxquels sont exposés les
travailleurs qui manipulent les huiles e les carburants sur les navires. Il conviendrait encore
de noter que les huiles & les carburants peuvent présenter une grave menace pour les
travalleurs qui les manipulent sans précaution en raison de leur toxicité. Les principaes
voies d'expodtion aux ééments dangereux présents dans les huiles et les carburants sont
I'inhdation et la consommation de poissons et d eau contaminées. Les produits de raffinage
du pétrole sont toxiques et présentent également des risques d’incendie.

Manutention des déchets

Le pérole et les combusgtibles récupérés sur un navire doivent ére stockés dans des citernes
slres dont un systeme permet de décder les fuites, de controler le trop-plein et de protéger le
méa contre la corrosion, outre le dispogtif de récupération des fuites. La surveillance
devrait auss condgter a enregistrer toutes les données. Il convient de noter que les mesures
imposées locdement & sur le plan naiond peuvent rendre obligatoire la communication
dinformations aux autorités sur les inddlations de stockage des liquides inflammables ou
combugtibles and que sur leur utilisstion. Les réglements peuvent auss viser la protection
contre lesincendies et les responsabilités financieres.

Les huiles usées peuvent ére définies comme des huiles résultant du raffinage du pétrole brut
ou obtenues a partir de matieres synthétiques contenant des polluants physiques ou chimiques
du fait de leur utilisation. Les huiles usées ne devraent pas ére méangées aux autres déchets
sans quoi I'ensemble devrait ére gé&ré comme des déchets dangereux. Ces huiles devraient
étre stockées dans des citenes et des conteneurs prévues a cet effet, portant la
mention« huiles usées». Le procédé le plus approprié écologiquement, et souvent le plus
économique, consste a recycler les huiles usées. Les huiles e les déchets huileux définis
comme déchets dangereux, soit parce qu'ils figurent sur une liste de déchets dangereux, soit
parce quils présentent les caractérisiques des déchets dangereux (tdles qu'inflammabilité,
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corrogvité, réectivité ou toxicité), doivent ére géés conformément a la réglementation
national e régissant |es déchets dangereux.

Il se peut que les inddlations de démantdement des navires aient a se charger d'importantes
quantités d'huiles. Cea suppose la mise en place dun plan d'intervention d urgence en cas
de déversaments prévoyant des ingructions aux fins de notification, de récupération & de
remise en é@a. Ce plan devrat &re intégré au plan durgence d'ensemble congu pour
I'ingalation (voir chapitre 6.2).

4.2.3 Eaux decdeet delestage
Emplacement a bord

Les eaux de cde sont des eaux stagnantes qui peuvent ére méangées a des liquides polluants
qui se sont écoulés jusgu'au point le plus bas de la coque du navire (la cae). Il y en a partout
dans le navire e leur volume augmente au moment du démantdement en rason de
I'accumulation des eaux de pluie e des eaux utilistes pour le refroidissement e le
confinement au cours des opérations.

Les eaux de lestage sont congtituées d’eau douce, saumétre ou de mer embarquée &fin que la
dabilité et I'assette du navire soient conformes aux conditions requises pour que puissent
étre effectuées les différentes mancauvres. Ces ealx sont trés importantes pour la séeurité des
opérations et leur volume peut étre tres important car sur les navires plus anciens les cdes
sont souvent utilisées pour le lestage (ce sont précisément ceux que l'on envoie sur les
chantiers de recyclage). Sur les navires modernes I’'on sépare le balagt mais il peut égaement
étre nécessaire, pour que le navire puisse faire face au mauvais emps, de prévoir des cades de
chargement de lete. En outre, un navire a vide devrait auss contenir de plus grandes
quantités d'eau de lestage pour ére acheminées en toute securité vers les chantiers de
recyclage, qu'il soit remorqué ou qu'il se meuve @ ses propres moyens. Les eaux de lestage
se trouvent dans divers compartiments du navire. Sous les auspices de I'OMI et daborée une
convention internationale pour le controle et la gestion des eaux de lestage e des sadiments
des navires.

Risques

Les eaux de cde sont souvent désignées du terme d'eaux huileuses car dles sont
habituellement contaminées par les résidus d'huile e de marchandises aind que par dautres
polluants (sals inorganiques e méaux tels que I'arsenic, le cuivre, le chrome, le plomb et le
mercure). De ce fait, les eaux de cde présentent un danger car eles peuvent ére a I’origine
d une pollution au cours des opérations de découpage.

Les eaux de lestage peuvent contenir les polluants suivants: résidus de combudtibles, résdus
de cdes de chargement, biocides, huiles e graisses, hydrocarbures et méaux (fer, cuivre,
chrome, nickdl et zinc, par exemple). Les eaux de lestage des citernes de charge d huile sont
souvent désignées du terme d’ eaux de lestage en « nair ».

Le transport d'importants volumes d'eau contenant des organismes provenant des eaux peu
profondes et littordes audela des bariéres océaniques natureles peut provoquer I'invasion
d organismes marins néritiques. Les eaux de lestage provenant habituelement des baies et
estuaires ou proliferent la faune e la flore, la plupat des navires transportent un méange
vaié dorganismes aguatiques. Les s&diments agrégés que l'on trouve dordinaire dans les
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cuves de lestage contiennent des espéces vivantes qui permettent de retracer I'histoire des
navires.

Il est fort probable que le navire a démantdler arrivera sur le Site a vide (sur lest). Le rejet des
ealx de lestage/d especes sous forme de sédiments dans les eaux cotieres peut ére a I’ origine
de I'introduction d'organiames qui menacent I'équilibre écologique du milieu environnant e
condtituent de ce fait une menace pesant directement sur la biodiversté. Les eaux de lestage
peuvent contenir des virus et des bactéries al’ origine d’ épidémies humaines.

Afin de cortenir la menace biologique que représente l'introduction d'espéces envahissantes
provenant des eaux de lestage, le débdlestage devrait ére effectué conformement a la
résolution A.868(20) de I'Assemblée de I'OMI, qui énonce les directives régissant la
aurveillance e la gestion des eaux de lestage des navires en vue de réduire le plus possible le
trandfert d'organismes aguatiques dangereux et pathogenes, lorsquil n'existe pas dautre
réglementation.

Manutention des déchets

Les eaux de cde et de lestage peuvent étre récupérées dans des citernes de stockage sur le
rivage €, dans des cuves d'évaporation prévues a cet effet ou bien étre reetées par dessus
bord tout smplement. La réglementation en vigueur désgne précistment les teneurs en
polluants. L'amnexe | de la Convention MARPOL fixe les teneurs en hydrocarbures des ealix
de lestage autorisées.

De fagon a respecter la réglementation nationde il faudra pafois que les inddlations de
démantdlement procédent a une réduction de la teneur en polluant des eaux usées avant de
procéder aleur rejet.

4.2.4 Pantures e enduits
Localisation a bord

On trouve a bord d'un navire toute sorte de peintures et denduits. Ces produits sont utilisés a
I'extérieur et a l'intérieur des différentes paties du béiment et rendent nécessaire, en raison
de leurs propriétés, I'adoption de certaines précautions au cours des opérations de démolition.
Au cours de la vie dun navire, la cogue est peinte et enduite plusieurs fois afin de prévenir
“l'encrassement”. On peut égdement trouver a bord des peintures fraiches destinées a
I'entretien du navire.

Risques

Les pentures peuvent ére inflammables et contenir des composés toxiques (PCB, méaux
lourds - plomb, baryum, cadmium, chrome et zinc - e pedticides, par exemple). Les peintures
contenant des composés méalliques sont utilisées pour protéger les surfaces du navire contre
la corroson. Les pedicides tds que le tributyl&an et l'organo-é&ain sont encore
communément utilisés pour prévenir I'encrassement des parties de la coque mouillées.

Il se peut quil ne soit pas nécessaire denlever les peintures avant de procéder au découpage
de cetaines paties du navire sauf lorsque cette opération entraine le rget de composés
toxiques ou lorsgue les peintures sont particulierement inflammables. Avant de découper les
surfaces peintes, il faudrait procéder a une éude des peintures ou des revétements afin de
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déerminer leur limite inférieure dinflammabilitt e leur toxicité Les pieces deacier
découpées revétues de peinture ou denduits toxiques ou inflammables devraient porter une
mention spécide. Les peantures e enduits inflammables peuvent ére diminés par brllage
dans des conditions bien définies. Cette opération suppose que des dispositions aient éé
prises aux fins de protection contre les risques dincendie.

Il faut que les peintures ou les enduits toxiques aient é&é supprimés sur une bande de 10 cm
aur laquelle et pratiqué le découpage. Lorsgue I'diminaion n'est pas possble, le découpage
peut ére effectué a condition que les ouvriers soient équipés degpparels respiratoires
protecteurs tels que masques a oxygene. Trois procédés sont habituellement utilises pour
enlever les peintures et les enduits:

Décapage chimique. Se pratique a l'aide de solvants. A noter que les solvants sont
eux-mémes dangereux et feront probleme au moment de leur emploi & de leur
dimingtion.

Grenaillage. Les surfaces sont bombardées de matieres abrasives (scories, particules
dures ou grenalles dacier). Le grenallage suppose I'emploi d'appareils sous pression et
peut ére dangereux lorsque le matéried utilise n'est pas en bon éa. La vérification
périodique des appareils et outils sous presson devrait ére obligatoire. La peau, les
yeux et l'ouie des travalleurs sont particulierement exposés. Les matériaux de
grenallage sont dangereux Sils contiennent des résidus de revétement ou des scories
contaminées par I'arsenic, le plomb ou le cadnium.

Enlévement mécanique. Des outils dectriques ou thermiques peuvent ére utilises. Les
outils thermiques ne doivent pas étre utilisés sur des peintures contenant des PCB.

Les procédés ci-dessus peuvent ére a l'origine démissons de composes qui suscitent des
préoccupations en raison des risques de cancers quils présentent. L'inhdation et la
principde voie dexpostion aux pentures. Le grattage de peintures et auss source de
grandes quantités de déchets dangereux.

Le plus grand volume de pentures et denduits sera trangporté des inddlations de
déemantdement aux usnes de reconditionnement de l'acier par l'intermédiaire des plagues
dacier. En conséguence, les problémes soulevés par I'émisson de substances polluantes
contenues dans les peintures et les enduits se posent & nouveau dans les inddlaions de
reconditionnement ou les émissons peuvent étre plus facilement contrlées. L'&iquetage des
plagues d'acier permet a cesingallations de prendre certaines mesures a cet effet.

L'emplacement et la manipulation des matiéres contenant des PCB font I'objet de la section
4.2.6.

Le tributyléain (TBT) et une substance organomédlique utiliste dans les peintures
anti-encrassement. Parce quil peut avoir des effets a des concentrations de l'ordre du
nanogramme par litre, on estime quil est I'un des composés ayant la plus grande toxicité en
milieu aquatique. Actuelement son emploi et drictement réglementé dans la plupat des
régions du monde. Lorsgu'un navire est échoué sa coque entre en contact direct avec la plage
qui de ce fait simpregne de substances anti-encrassement. Il faut Sattendre a ce que les
sadiments en soient fortement imprégnés Le courant peu égdement entrainer des résidus de
substances anti-encrassement et polluer le milieu marin.
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Il convient de noter que linterdiction de I'emploi du TBT dans les revétements anti-
encrassement devraient entrer en vigueur en 2008 (voir la Convention internationde sur le
contréle des systémes d'anti- encrassement dangereux de I'OMI).

L es isocyanates sont souvent utilisés pour la vaporisation des peintures et les revétements de
polyuréthane et peuvent ére libérés lors dopérations & chaud. Les travalleurs exposés
peuvent souffrir de maadies respiratoires et dasthme. Les niveaux dexpostion, dont les
opérations de démantelement des navires sont a l'origine, sont inconnus.

Manipulation des déchets

Les déchets réaultant de ces opérations peuvent égadement avoir des incidences nuisibles sur
I'environnement. Les résidus de peintures et d'enduits provenant de opérations de décapage
doivent ére consdérés comme des déchets et ére gérés et diminés comme tels. Le plan de
gestion des déchets des ingalations doit prévoir des procédures a cet effet, tout comme les
meilleures pratiques posshles en matiere de gestion de fagon a prévenir ou réduire le plus
possible la pollution due au ruissellement des eaux de surface.

Le plan de gestion des déchets sera expressément congu pour une ingalation donnée car les
inddlations difféerent tant par leur talle que par leur emplacement, du fait de I'hydrogéologie,
du dima, du milieu environnant, etc.. Les déchets résultant du décapage des peintures (y
compris les résdus de solvants & de boues contaminées, les lambeaux de chiffons
contaminés par les solvants, les résdus abrasifs et les écallles de peinture) considérés comme
déchets dangereux parce quils figurent sur une lise de déchets dangereux ou parce quils
préentent les caactéristiques des déchets dangereux (inflammabilité, corrosvité, réactivité
ou toxicité) doivent ére gérés conformément aux dispodtions de la réglementation nationde
relative aux déchets dangereux.

425 Amiate
Localisation a bord

Cest dans les systemes disolation thermique et dans les matériaux de revétement que l'on
trouve I'amiante. Et cest dans la sdle des machines que I'on en trouve le plus. L'amiante peut
égdement é&re utilise a dautres fins. Les matériaux contenant de I'amiante sont souvent
gpparents mai's peuvent également se trouver sous d'autres matériaux n'en contenant pas.

Risques

L'amiante et un minéra naturd qui ne présente pas en soi de danger pour I'environnement
mals qui conditue un grave risque Sanitaire. Lorsgue les matériaux contenant de l'amiante se
détériorent ou sont endommageés, I'amiante se défait et donne des fibres tres fines qui peuvent
tenir en suspension dans l'air durant de longues périodes et ére inhaées par les travallleurs et
les opérateurs des ingdlations ou par les personnes vivant a proximité. Les fibres damiante
les plus dangereuses sont trop petites pour ére vishbles. Une fois inhaées, les fibres peuvent
saccumuler dans les poumons. De fortes concentrations de fibres d'amiante peuvent accroitre
les risques de cancer du poumon, de mésothdiome (tumeur de certaines membranes internes
de la poitrine et de I'abdomen) et d'asbestose (blessure irréversible des poumons qui peut étre
faide). Le risgque de cancer des poumons et de mésothdliome augmente avec le nombre de
fibres inhdées. Les symptdmes de ces mdadies napparaissent quapres de nombreuses
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années d'expodtion. La plupart des personnes atteintes de maladies provoquées par I'amiante
y ont été exposées a de fortes concentrations dans e cadre de leur métier.

Manutention des déchets

L'amiante est inscrite & I'annexe VIII (Liste A) de la Convention de Bae; c'est donc un déchet
dangereux. De ce fait il ne devrait &re ni reutilisg, ni recyclé. Les risques sanitaires présentés
par I'emploi de I'amiante sont dune tele gravité quun minimum de précaution et nécessare.
Il faut entre autres que les travailleurs soient protégés lorsguils procédent a la récupération de
I'amiante des navires, que I'diminaion de ce produit soit sans danger et que des mesures
soient prises pour empécher quil soit réintroduit dans le milieu par le bias du marché
Lorsgue la réglementation nationde ne prévoit rien en la matiére, il et recommandé aux
ingalations d'énoncer, dans le cadre de leur plan de gestion des déchets des dispositions
relatives a I'dimination de l'amiante. Ces digpodtions devraient entre autres sarticuler sur
l'inventaire prévu du navire de fagon a pouvoir déterminer ou se trouve I'amiante et en quelle
quantité avant de procéder a sa récupération. De plus, le plan devrait prévoir des équipements
de protection pour le personnel procédant a cette opération ains que des procédures en
matiere de récupération et ddimination. La réglementation locde devrait fixer le degré
dexpostion autorist. Toutes les opérations de menutention de l'amiante devraient étre
enregistrées et des échantillons préservés. 1| et consaillé aux inddlations de sabstenir de
vendre 'amiante de fagon quiil ne soit pas réntroduit dans le milieu par le biais du marché.

Il importe en particulier dhumidifier I'amiante avant & pendant les opérations de récupération
afin déviter la digperson des fibres dans I'atmosphere. Cette opération devrait toujours étre
exécutée par deux personnes, l'une dentre eles vellant a ce que l'amiante soit humidifié au
cours de I'opération de récupération, I'autre menant a bien cette tache.

Il conviendrait de survelller la quaité de I'ar des zones ou il est procédé a la récupération de
lamiante. Toutes les mesures effectuées &fin de surveller l'expodtion des travalleurs
devraient étre enregisirées.

La récupéraion de l'amiante devrait &re une activité réservée a des travallleurs spécidement
formés a ce type dopération. Lorsquil exige pluseurs chantiers de démantdlement dans une
zone donnée, ceux-Ci pourraient se partager les services des ouvriers specialises.

Les travailleurs qui procédent & la récupération e a I'dimination de I'amiante doivent étre
munis de masques respiratoires appropries et de vétements protecteurs — combinaisons,
cagoules, gants, écrans faciaux, ou lunettes de protection aérées et chaussures protectrices.
Les ingdlations doivent comporter un systeme de protection sanitaire destiné aux travailleurs
tel que sas de décontamination (congitué d'une sale dotée d équipements, de douches et
d une chambre propre) et de cantines.

Lorsque I'on ne dispose pas d'un inventaire du navire donnant des précisons au suet de
I'amiante, il convient de procéder a I'ingpection du béiment afin de repérer les matériaux
contenant de I'amiante. L’'ingpection devrait permettre de déerminer leur emplacement, leurs
caractérisiques et leurs volumes. Il pourrait ére préférable de supposer que tous les
matérialix suspects contiennent de |'amiante plutdt que de prédever des échantillons aux fins
d andyse.
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Tous les matériaux contenant de I'amiante doivent étre retirés du navire devant ére démoli
avant que débute lamoindre activité pouvant avoir une incidence sur les matériaux.

Des conteneurs étanches diment éiquetés doivent étre utilises pour transporter |'amiante du
lieu de l'extraction au dte ddimination. D'ordindre, I'amiante et diminé dans des
déchargesou il et enfoul dansle sol.

426 PCB

Localisation a bord

Les PCB exigent a I'éat solide et liquide dans divers équipements & matériaux du navire.
Etant donné que le prédévement d' échantillons et la détermination de la présence de PCB et

une tache diffidle, une lige «grise» a é&é éablie sur lagudle figurent les matériaux et
€qui pements suspects pouvant contenir des PCB.

Liste” grise” des matiéres et matériaux suspects pouvant contenir des PCB

Gaines d'isolation des cables Huiles, y compris les huiles d' éguipements

Joints de caoutchouc et de feutre
Matériaux d'isolation thermique :
fibres de verre, feutre, mousse et

électriques de moteur, de treuil d ancre, de
systémes hydrauliques
Polluants des surfaces des machines et d’ autres

liege surfaces solides
Transformateurs, condensateurs Penturesal’ huile

(que !’ on trouve égdement dansles Cdfeutrage
€qui pements éectroniques) Supports de caoutchouc isolants
Régulateurs de tension, Supports de fondetions
commutateurs, bagues et éectro- - Porte-tuyaux
amants - Matériaux de lestage |égers
Matiéres et rubans adhésifs Pladifiants

Risques

Les PCB sont des substances toxiques et persistantes dont un certain nombre d effets néfastes
ur la santé sont attestés. Les plus cancérigenes d'entre eux Saccumulent dans les
organismes. Les voies d'expodstion aux PCB sont I'inhdation, I'ingestion ou [I'absorption
cutanée. La toxicitié des substances obtenues par chauffage des PCB (dibenzofuranes
polychlorés e dibenzo-dioxines polychlorés) et particulierement préoccupante car plus
grande que celle des PCB eux-mémes.

Manutention des déchets

Les travailleurs qui procédent a la récupération et a I'dimination des PCB ou des matiéres
contenant des PCB doivent porter des vétements protecteurs appropriés ou des équipements
qui les protegent de tout contact avec les PCB ou les empéchent d en inhaer. Ces opérations
ne devraent ére effectuées que par des travailleurs spécidement formés a ce type de téches.

Lorsgue dans une région donnée il exige pluseurs chantiers de démantélement des navires,
lestravailleurs spéciaisés pourraient faire I’ objet d'échanges entre lesdits chantiers.

Suite a I’adoption de nouvelles réglementations, les Etats-Unis ont cessé de produire des PCB
en 1979. En Europe, la plupart des pays ont interdit leur fabrication au début des années 80
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(1978-1982) et des réglementations ont €&é adoptées aux fins d'dimination des PCB
exigants. Une campagne mondiale visant a interdire tous les emplois des PCB est en cours.
Le commerce internationd des PCB est réglementé par la Convention de Rotterdam et la
Convention de Stockholm.

Aux termes de la Convention de Béle, tout déchet dont la teneur en PCB est de 50 mg/kg ou
plus et consdéé comme déchet dangereux. Par mesure de précaution, I'on pourrait
récupérer tous les PCB e toutes les matieres contenant des PCB ou bien procéder au
prdévement déchatillons & a leur andyse din d'diminer toutes ces maieres
conformément aux criteres énoncés al'article 6 de la Convention de Stockholm.

L'article 6 de la Convention de Stockholm énonce ce qui suit :

Mesures propres a réduire ou diminer les rejets énmanant de stocks et déchets

1.  Afindesassurer que les stocks constitués de substances chimiques inscrites a I'annexe
A ou al'annexe B, ou en contenant, et les déchets, y comprisles produits et articles réduits a
|'état de déchets, constitués de substances chimiquesinscrites a I'annexe A, B ou C, en
contenant, ou contaminés par ces substances soient gérés de maniére a protéger la santé
humaine et |'environnement, chaque Partie :

a) Elabore des stratégies appropriées pour identifier:

) Les stocks constitués de substances chimiques inscrites a I'annexe A ou a
I'annexe B, ou en contenant, et
i)  Lesproduitset articles en circulation et les déchets constitués d'une
substance chimique inscrite a I'annexe A, B ou C, en contenant, ou
contaminés par cette substance;

b) Identifie, dansla mesure du possible, les stocks constitués de substances
chimiguesinscrites a I'annexe A ou a I'annexe B, ou en contenant, sur la base des stratégies
visées a
I'alinéa a);

c) Gerelesstocks, le cas échéant, d'une maniere slre, efficace et écol ogiquement
rationnelle. Les stocks de substances chimiques inscrites a I'annexe A ou a I'annexe B qu'il
n'est plus permis d'utiliser conformément a une dérogation spécifique prévue a |'annexe A ou
a une dérogation spécifique ou un but acceptable prévu a I'annexe B, a |'exception des stocks
qu'il est permis d'exporter conformément au paragraphe 2 de |'article 3, sont considérés
comme des déchets et sont gérés conformément a I'alinéa d);

d) Prend des mesures appropriées pour sassurer que les déchets, y comprisles
produits et articles une fois réduits a I'état de déchets :

i)  Sont manipulés, recueillis, transportés et emmagasinés d'une maniere
écologiquement rationnelle;

i)  Sont @iminés de maniere a ce que les polluants organiques persistants
gu'ils contiennent soient détruits ou irréversiblement transformes, detelle
sorte qu'ils ne présentent plus les caractéristiques de polluants organiques
persistants, ou autrement éliminés d'une maniere écol ogiquement
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rationnelle lorsque la destruction ou la transformation irréversible ne
constitue pas |'option préférable du point de vue écologique ou la teneur en
polluants organiques persistants est faible, compte tenu des regles, normes
et directives internationales, y compris celles qui pourraient étre élaborées
conformément au paragraphe 2, et des régimes régionaux et mondiaux
pertinents régissant la gestion des déchets dangereux;

i)  Ne puissent étre soumis a des opérations d'élimination susceptibles
d'aboutir a la récupération, au recyclage, alarégénération, ala
réutilisation directe ou a d'autres utilisations des polluants organiques
persistants;

iv)  Nefont pas|'objet de mouvements transfrontieres sans qu'il soit tenu
compte des régles, normes et directives international es pertinentes;

€) Sefforce d'édaborer des stratégies appropriées pour identifier les sites
contaminés par des substances chimiques inscritesal'annexe A, Bou C; s la
décontamination de ces sites est entreprise, elle doit étre effectuée de maniére
écologiquement rationnelle.

2. LaConférence des Parties coopere étroitement avec les organes appropriés de la
Convention de Bale sur le contrdle des mouvements transfrontieres de déchets dangereux et
de

leur élimination pour, notamment:

a) Etablir les niveaux de destruction et de transformation irréversible nécessaires
pour garantir que les caractéristiques des polluants organiques persistants énumér ées au
paragraphe 1 de I'annexe D ne sont pas présentes;

b) Déerminer les méthodes dont ils considérent qu'elles constituent I'élimination
écologiquement rationnelle visée ci-dessus;

c) Semployer aétablir, le cas échéant, les niveaux de concentration des substances
chimiques inscrites aux annexes A, B et C afin de définir la faible teneur en polluants
organiques persistants mentionnée au point ii) del'alinéa d) du paragraphe 1

Les PCB et les matiéres contenant des PCB devraient ére stockés dans des conteneurs
appropriés clos et éiquetés. Le revétement du sol des indtalations de stockage temporaire des
déchets contenant des PCB doit empécher leur infiltration; la surfface du sol doit ére
auffisamment incurvée pour retenir les fuites éventudles tandis que les plafonds e murs
doivent mettre les déchets a I'abri des eaux de pluie  Aucun systéme de drainage ou
d évacuaion ne doit permettre aux liquides de s échapper de I'indalation de stockage. Les
consignes a respecter en matiere d' dimination peuvent dépendre de la nature de la source des
PCB et de la concentration de ces derniers.

427 Autresflux de déchets

Matiéres radioactives : On peut trouver des matieres radioactives dans les indicateurs de
niveau des liquides, dans les détecteurs de fumées ou dans les panneaux dadarme. Ces
sources produisent des déchets faiblement radioactifs dont la manipulation et I'diminaion
sont d'ordinaire drictement réglementées. Les rayonnements ionisants sont dangereux pour la
santé des personnes et I'environnement, peuvent ére a l'origine de graves cancers et
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endommager le matérid génétique des personnes, mettant aind en danger les générations
futures. 1l faut prévenir toute libération de matiere radioactive car cdla pourrait avoir pour
effet d' accroitre I’ expogition de la population aux rayonnements.

Le bois d’'cauvre s trouve souvent sous forme de meubles ou de cloisons. |l peut ére imbibé
de produits de préservation du bois ou ére enduit de peintures ayant des incidences sur
I’environnement. Il doit é&re traité conformément a la réglementation nationde et des sociétés
agréées s occupant des déchets doivent s en charger.

Le chlorure de polyvinyle (CPV) entre dans la compostion d une grande variété de produits
fasant I'objet de diverses applications, e en paticulier dans la fabrication de cébles, de
revétements des sols et d'articles de plastique divers. Les CPV contiennent plus de 50 % de
chlore e pafois des additifs dangereux pour I'environnement. Lorsgu on les brile, sdon la
teneur en oxygéne et dautres paticularités, un mélange complexe de vapeur et de gaz et
obtenu. On y trouve de l'oxyde de carbone et des dioxines. Parce que toute combustion a
I'air libre peut donner des gaz toxiques, il convient dinterdire cette opération. Cependant, les
CPV sont particuliérement préoccupant en raison de leur teneur en chlore. D'importantes
guantités de chlorure d'hydrogene sont obtenues lorsque les CPV sont brllés. Le chlorure
d'hydrogene mélangé al'eau donne de I'acide hydrochlorique dans les poumons.

Les batteries peuvent contenir des méaux lourds tels que plomb, cadmium et nickd. Les
accumulateurs au plomb contiennent auss de l'acide sulfurique qui est corrosf e peut
provoquer de graves brdlures. On trouve des batteries dans les clignotants et dans les radios et
équipements dectriques portatifs, cependant, les accumulateurs au plomb sont  plus
fréquemment utilises dans les sysemes radios et les systémes de communication réciprogque
et dderte a I'incendie aind que dans les équipements utilisés en cas d'urgence et dans les
canots de sauvetage. Les batteries en bon état seront le plus souvent récupérées et revendues.
Le plomb é&ant une matiére de grande vaeur, il y a tout lieu de penser que des betteries
pourraient ére recyclées qud que soit ler éta. Les batteries non endommagées n'ont
aucune incidence sur les milieux. Lorsgudles sont ma stockées ou diminées, dles
présentent une menace pour la santé des personnes et | environnement.

Le fréon mis au point par la Sociéé Du Pont appartient a la famille des chlorofluorocarbones
(CFC), qui sont des composés condtitués de chlore, de fluor et de carbone. Ils ne sont ni
toxiques ni inflammables, et sont sables dans la troposphére;  toutefois, dans la stratosphére,
ils se décomposent sous I'€effet des rayons UV et provoquent I'érosion de la couche d’ ozone.
lls sont utilisés comme réfrigérants, solvants et agents d’ expansion des mousses. 10 % de la
totalité des émissons de CFC auraient pour origine les CFC embarqués. A la fin des années
70, les Etats-Unis, le Canada et les pays scandinaves ont interdit I'emploi des CFC dans les
diffuseurs d' aérosols. En 1987, 27 nations ont sgné le Protocole de Montréd qui est un traité
internationd  relatif a I'environnement visant a réduire I'utilisation des substances qui
gppauvrissent la couche d'ozone. |l est assorti de pluseurs amendements, il devrait avoir éé
mis un terme a I'emploi des CFC, de certains solvants chlorés et des hdons (substances
chimiques utilistes comme agents d'extinction) au cous de la prochaine décennie. L’ annexe
VI de la Convention MARPOL porte également sur ces produits et les retrictions dont leur
emploi fat |’ objet.

64



Autres substances chimiques
Les substances chimiques/d éments ci- gores nécessitent une manutention particuliére :

Huides antigd;

Solvants et diluants;

Electrolytes de batteries,

Acides pour doser et détartrer les évaporateurs;
Inhibiteurs de corrosion;

Gaz compressés (acétylene, propane et butane);
Plagtiques visés par la Convention MARPOL ;

Produits chimiques pour chaudiéres et traitement de |’ eau;
Pétrole lampant et white spirit;

Antigds,

Additifs de moteur;

Ignifuges,

Produits chimiques diverstels qu'acool, dcool dénaturé, résines époxydes, etc.

Les produits chimiques, substances et ééments énumérés ci-dessus peuvent avoir des
incidences néfastes sur I’environnement. Parce qu'ils peuvent avoir une vaeur marchande, ils
sont revendus. Leurs caractéristiques ne sont pas examinées plus avant dans les présentes
directives.

4.3 Survellance

Lorsque des réglements bien définis sont gppliqués en matiere de rgets, il e possble
dexercer une urveillance efficace en s contentant de vérifier l'application desdits
reglements. Lorsque ceux-ci n'exigent pas, la surveillance pourra consster a adopter des
recommandations telles que celles qui sont indiquées ci-apres et au chapitre 4.4.

Reets et nuisances

Le démantdlement des navires s accompagne de rejets et de nuisances que I'on peut répartir
en quatre grandes catégories :

1) Regesdanslessolset les sediments;
2) Regetsdansleseaux;

3)  Emissons amosphériques,

4)  Bruitset vibrations.

On résume ci-dessous les types de rgjets représentatifs de ces quatre catégories. Leurs sources
sont indiquées au tableau 3.

Reetsdansleseaux et lessols :
Mazouts, huiles Iubrifiantes, huiles hydrauliques, eaux polluées, résdus de
chargements, matieres contenant des PCB, méaux lourds, substances aquatiques

dangereuses, peintures € enduits pouvant contenir des composés  toxiques,
rayonnements et matiéres contenant de I'amiante.
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Emissions amosphériques:

Matériaux contenant de I'amiante et des PCB (des dioxines sont libérées lorsque les
PCB sont chauffés), composés organiques volatiles, particules (contenant, entre autres,
du plomb ou d autres métaux résultant du découpage des métaux), vapeurs toxiques,

Il ex difficile de quantifier ces rgets dont les volumes dépendent de nombreux facteurs.
Toutefois, on a cherché a éablir un rapport entres les différents types de rgets. Les matieres
sont classfes en fonction des quantités rgetées, il ne sagit pas dévauer les risques quils
présentent :

Ferralle mé&dlique : *rk Kk
Huiles et combudtibles: *okk
Eaux decdeet delestage:  ***
Peintures et enduits : *k
Amiate: *x

PCB : *

Milieu environnant

Un programme doit é&re mis au point pour surveller les sols et les eaux souterranes
environnants, les eaux de mer, les sédiments et I'amosphére en plus des nuisances sonores et
des vibraions qui peuvent avoir des incidences néfagtes sur I’environnement. Ce programme
de survellance a pour objet de déterminer I'&at du milieu a proximité de I'ingdlation de
démantd ement.

Le progranme de survellance devrait permettre de décder les changements d ordre
chimique, biologique & physque survenant dans le milieu environnant a proximité du ste
conddéré. Les changements, qui peuvent ére induits par des phénomenes et des variaions
naturels, ont eu dans la plupart des cas pour origine I’ activité de I’homme.

Afin de pouvoir décder les changements survenant dans le milieu, une éude des
caractérigiques naurelles du Ste devrait ére effectuée avant quil ne soit perturbé. Lorsqu'il
exige dga une inddlation de démantdement, il nNest plus possble de connaitre les
caractéridiques naurelles du dte de sorte que pour éablir une comparaison il faut recourir
aux données de référence d autres stes. Un site de référence approprié doit étre situé auss
loin que possible de toute source de pollution mais présenter des caractéristiques geologiques
et météorologiques semblables a cdles du ste considéré.

Le choix des gations de surveillance, la fréquence des prééevements d échantillons et le choix
des parametres a andyser dépendent de I'hydrologie et de la mééorologie du lieu. Il sera
nécessire de temps a autre d'adepter le programme de surveillance afin d optimiser
I’échantillonnage. 1l importe auss de déerminer la contribution éventuele dautres indudries
ou activités polluantes pouvant influer sur les concentrations de polluants au niveau des
getions de surveillance.

Des normes agréées, ou du moins approuvées au niveau naiond, devraent régir
I'échantillonnage e I'andlyse des paramétres pertinents. Les normes sont adaptées au milieu
éudié (sols, s&diments, eaux ou amosphére) et définissent de maniére déaillée les
procédures a suivre en matiere déchantillonnage, de matérid de prédevement des
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échantillons, déadonnage des ingruments, d'andyses chimiques & de dé&erminaion des
niveaux. Il exige égdement des normes pour I'andyse dautres matieres e milieux. |l
importe de suivre les procédures fixées en matiére d' échantillonnage et d'andyse de facon a
pouvoir comparer les données obtenues. Pour cette méme raison, seuls des laboratoires
agréés devraient procéder aux analyses chimiques.

Tous les programmes de surveillance doivent correspondre a des sites déterminés. Cependarnt,
tous doivent comporter certains déments. Aux sections ci-apres, on donne un apercu de la
teneur d’ ensemble de ces programmes.

Sédiments et sols

Tout programme de surveillance des sédiments (qui sont Stués sous les eaux) doit indiquer
les lieux ou effectuer les prédevements et leur fréguence, la profondeur a laquelle prélever les
échantillons, les techniques d échantillonnage, les paramétres a prendre en consdération et
les procédures a suivre pour le stockage e I'andyse des échantillons et prévoir la
communication des diverses données.

Les échantillons de sédiments et de sols sont préevés a I'aide de carotteuses spécides et les
carottes sont ensuite débitées. Pour ce qui est des sédiments, cette technique permet de
connditre la charge actuelle et antérieure du milieu en déments stables ou en déments dont
on connait la vitesse de dégradation, tandis que pour les échantillons de sols, la technique
permet de savoir comment les polluants diffusent. Le plomb (PBy1o) et souvent utilisé pour
dater |les échantillons de sédiments marins car sa vitesse de dégradation est connue.

Les hydrocarbures, les métaux lourds, les PCB, les biocides (telles que le tributylétain) et les
résdus de chargements sont les ééments ayant le plus de chances d ére rgetés dans les sols
ou les Sdiments par les inddlaions de démantdement des navires. Cest pourquoi il
conviendrait qu'ils soient pris en compte dans le premier plan de survelllance. Des
gusements seront probablement nécessaires pour répondre aux caractéristiques du dSte
considéré.

Au cours des prdevements déchantillons de <idiments, il importe d enregistrer
amultanément les propriétés physques du milieu (vitesse et directions des vents, courants,
mouvements des vagues, €c.) qui peuvent favoriser la diffuson & la dilution des ééments
Visés par | enquéte.

Outre I'é&ude réguliere des ééments chimiques, I'on procéde souvent a cdle des
communautés biologiques contenues dans les sediments marins car ce sont des indicateurs de
la pollution en raison de leur relative dabilité dans le temps. On peut égdement éudier une
ou plusieurs especes en vue de décder les divers polluants qu eles pourraient contenir (les
organismes vivants accumulent souvent les composss dangereux présents dans le milieu) e
de dé&erminer la qudité des diments (sur terre, cdla condste principdement a déterminer la
qualité des cultures).

Eaux et eau de mer
Tout programme de survellance de la qudité de I'eau doit indiquer ou effectuer les

prélévements d échantillons, a quelle profondeur, e a I'ade de quelle méhode et comment
préserver les échantillons, ainsg que les paramétres a prendre en considération, les procédures
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a glivre en matiere de sockage et d'andyse des échantillons, la fréguence de préevements et
les données a communiquer.

Les déments qu'il est propose danadyser sont les suivants: hydrocarbures, métaux lourds,
PCB, biocides (tributyl&ain) et résdus de chargements. Le pH et la temprérature de |'eau
doivent égadement ére contrblés car ces paaméres influent sur I'étla des composés
chimiques présents dans |’ eawl.

Les échantillons d'eau prélevés dans les lacs, les cours d'eau ou la mer le sont & une certaine
profondeur a I'aide d appareils appropriés (dont le modée et habitudlement précise par la
procédure agréée).

Pour éudier les eaux souterraines, il peut étre nécessare de forer des puits lorsgu'il n'en
exise pasdga aur leslieux consdérés.

Pour pouvoir interpréter les résultats des sondages, il faut connaitre I'hydrologie du lieu (pour
les eaux douces) et I'hydrographie (pour I'eau de mer), c'est-adire les courants la
température et lasdinité de I’eau aing que le cycle des marées.

Atmosphére

Le programme de surveillance de la qudité de I'air doit indiquer I'emplacement des dtations
de surveillance, les paramétres a prendre en considération, la procédure a suivre pour le
préévement des échantillons correspondant aux différents paramétres, les procédures a suivre
en matiére d andyse et de communication des données.

Les dations de surveillance doivent éire Stuées dans la zone résdentielle la plus proche des
ingdlations de démantdement des navires ou, de préférence, dans la zone résdentidle la
plus proche sous le vent par rapport a I'ingdlation de démantdement. Dans un premier
temps, les déments a surveller sont les suivants: composés organiques volatle, particules,
métaux (sous forme de particules e de gaz), fibres damiante, PCB et dioxines. Toutefois, a
partir des premiéres mesures et de I'évaduation de la qudité de I'air ambiant, on peut procéder
ades gustements.

Il importe d'enregistrer les conditions mééorologiques au cours des prdévements des
échantillons d'air car celes-cd influent consdérablement sur sa qudité au niveau locd. En
conségquence, une dation méeorologique doit ére mise en place, lorsguil nen exise pas
dga a proximit¢, en un lieu ou la direction des vents dominants & le volume des
précipitations sont Smilaires.

Nuisances sonores et vibrations

Certaines opérations de démantélement sont sources de nuisances sonores et de vibrations.

Le progranme de surveillance des nuisances sonores et des vibrations doit préciser
I’'emplacement des stations de surveillance, les procédures a suivre en matiére de mesures, la

fréquence de ces dernieres et |les données a communiquer.

La dation de surveillance des nuisances sonores et des vibrations doit ére située auss pres
gue possible des ingalations de démantélement des navires.
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Il faut auss enregidrer les conditions météorologiques car dles peuvent avoir des effets sur
la propagation du bruit. Le niveau sonore le plus devé sera tres vraisemblablement enregistré
pa la daion de survellance dtuée sous le vent par rgpport aux inddlations de
démantdement des navires.

Il convient d'évduer le niveau sonore du bruit provenant d'autres sources de la zone
congdérée (circulaion, indudries, etc. ) car cela peut influer sur I'enregistrement des niveaux
sonores par les stations de surveillance.

4.4 Fixation de normes et delimites
Questions sanitaires — surveillance de I’ exposition aux déchets dangereux

Pour gquune gestion écologiquement rationnelle d'une inddlation de démantdement des
navires soit possble, il est indispensdble de maitriser systématiquement les risques sanitaires
dans le cadre d'une dratégie de surveillance de I’ exposition soigneusement définie.  cette fin,
il faut fixer des niveaux dexpostion aux déchets dangereux qui doivent étre respectés tandis
gue les risques d expodtion au cours des opérations de démolition des navires devraient ére
soigneusement évaués.

a) Niveaux de référence — objectifs visés en matiére de réduction de I’ exposition

Au départ, il faut toyours considérer que |’ exposition aux déchets dangereux doit ére évitée
ou réduite le plus possble. En pratique, il peut n'ére pas possble d'éviter |'expostion de
sorte qu'il faut S atendre aun certain degré d' expostion.

En ce cas, la réglementation locde doit fixer les niveaux d expodtion autorisés. Etant donné
gque chaque pays dispose de sa propre légidation, les niveaux de référence en matiere
d exposgition varieront d'un pays a I'autre.  Les niveaux fixés par la Iégidaion ne doivent pas
étre dépasses.

Les sauils fixés par la loi le sont souvent en fonction de I'évduation des risques qui vise a
déerminer dans quelle mesure une expostion est accepteble; on entend par risque la
probabilité pour un ére human d ére expose a un polluant et ks conséquences (quantifiées)
de cette exposition.

b) Evaduation de!’expostion

Avant de mettre au point une stratégie en matiére de réglementation des déchets, il faut
procéder a une évauation d’ ensemble des risques d’ exposition aux divers flux de déchets sur
lesingalations de démantelement des navires. Le diagramme ci-apres peut aider a évaluer
les risques d’ exposition éventuds (figure 5).
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Figure5: Evaluation de I'exposition
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- s 1z . ) Mesures de protection & prendre
Lavaleur limite a-t-elle été dépassée? p ou p| immédiatement (voir figure 6)
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Les risques sanitaires ont-ils été Mesures de protection supplémentaires
suffisamment combattus? —» " ————pf 3 prendre
(voir figure 6)

oui

v

Aucune mesure de protection sanitaire supplémentaire n’ est
nécessaire

c) Straégie visant aréglementer | exposition

Lorsgue les niveaux dexpodtion dépassent les vdeurs limites fixées par la légidation, des
mesures doivent ére prises pour que les niveaux d expostion soient a nouveau inférieurs a
ces limites. De plus, lorsgu'il gpparait que des niveaux dexpodtion inférieurs aux vaeurs
limites fixées par la loi continuent de présenter des dangers sur le plan sanitaire, des mesures
supplémentaires doivent étre prises pour réduire le plus possible les risques.

I s peut que la réglementation locde dipule que la direction des inddlations de
démantdement des navires est tenue de procéder a un inventaire des mesures appropriées a
prendre et d gppliquer lesdites mesures. 1l ne faut pas procéder au hasard cer il existe de toute
évidence une gradaion dans les mesures. Les mesures doivent ére évaluées e gppliquées
sdon I ordre défini.

Mesures de lutte contre |’ exposition
Les mesures doivent étre prises auss pres que possble de la source. Une mesure de lutte
contre |’expodtion prise a la source et une mesure de premier ordre.  L’adoption d'une

mesure moins rigoureuse N'est autoriste que Sil ex impossible d adopter une mesure plus
dricte.
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Il convient d’ envisager d’ adopter des mesures de |utte contre I’ exposition :

ler stade: A lasource
2e dade: Lors de la séparation et de I'isolement des différents lieux
e stade: Lors de I'application du plan

Le tableau 6 ci-dessous donne une vue d ensemble schématique de la démarche a suivre pour
définir les mesures de I utte contre I’ expogition.

Figure 6 : Mesuresde lutte contrel’ exposition aux déchets danger eux

—ppt Evaluer |’ exposition (voir figure 5)
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4.5 Incidents, accidents et planification des mesures d' urgence

Les incidents & les accidents e les préparatifs aux fins dintervention durgence devraient
fare l'objet de procédures didtinctes et figurer dans un plan dintervention durgence
sinscrivant dans le systeme de gestion de I'environnement (voir chapitre 6.2). Le plan
dintervention durgence devrait ére éabli en se fondant sur les directives en matiere
déaboration de plans nationaux dintervention durgence du Bureau de la coordination des
affaires humanitaires du PNUE. Sdlon ces directives, un plan dintervention d'urgence devrait
avoir essentidlement pour fonction de fournir les informations suivantes :

a Fixer les obligations et les regponsabilités des autorités, des organismes
participant, de I'Equipe dintervention et des coordinateurs aind que cele de ceux qui sont
regponsables de I'incident ayant entrainé une pollution;

b)  Déinir lesrapports avec d'autres plans dintervention d'urgence;
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c) Prévoir un sygéme de communication permettant de notifier rgpidement tout
incident ayant entrainé une pollution;

d Metre en place un centre de coordinaion e de direction prenant pat a
I'exécution du plan;

€e) Lesinterventions devraient toujours comporter les quatre phases suivantes :

[.  Donner I'darme aprés avoir découvert I'incident

1. Evauer l'incident, le notifier et demander lamise en cauvre du plan
[1l.  Adopter des mesures de confinement et des contre-mesures

IV. Procéder au nettoyage et al'dimination

f) Recenser les spécidistes et les moyens dintervention permettant de fournir une
assistance au titre de lamise en cavre du plan;

g  Donner des indructions aux fins de mise en cauvre des dipostions a gppliquer en
cas de dtuation durgence aux fins de manutention, de traitement ou d'dimination de certains
polluants
(se reporter au tableau 3 en ce qui concerne les rgets caractérigtiques des inddlations de
démantdlement des navires);

h)  Etablir des contacts avec la communauté locde aux fins dassdance, le cas
échéant;

i)  Adopter des mesures dgppui consstant par exemple a informer le public, a
procéder a des activités de survelllance, a publier des rapports sur l'incident, a réviser et
mettre ajour le plan et a répéter périodiquement les manaauvres prévues par le plan.

Mesures d’urgence

Les opérations de démantdement des navires peuvent ére a l'origine dincidents et
d accidents pouvant entrainer pluseurs types de dommages. Aind, les résdus et vapeurs
d hydrocarbures peuvent provoquer des incendies ou des explosions au cours du découpage
tandis que la chute d' objets peut occasionner divers types de blessure.

Une bonne gestion des sites de démantdement suppose qu’une enquéte soit effectuée afin de
déerminer les risgues dincidents e daccidents A patir de cette enquéte, un plan
d'intervention en cas d'incidents, de blessures et d urgence doit étre établi. Pour parer a toute
éventudité, il faut veiller ace que :

L’ expogition des travailleurs soit réduite le plus possible au cours des opérations,
L es zones contaminées soient nettoyées et au besoin désinfectées,
L’ impact sur I’ environnement soit réduit au maximum.

Des ingructions visant différents types de stuations d'urgence devraient étre rédigées e le

personnd devrait ére formé aux interventions d'urgence. Le matérie nécessaire a ces
interventions doit pouvoir ére utilise sur le champ. En cas de dévasements dangereux, les
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opérations de nettoyage et de lutte contre le feu devraient ére confiées a du personnd
spécidement formé.

I nter vertions en cas de blessures

L’éude sur les blessures pouvant ére occasionnées doit déboucher sur I’adoption de mesures
dintervention en cas daccidents ou dexpostion a des substances dangereuses. Tout le
personne doit recevoir un minimum de formation dans ce domaine, ces mesures sont entre
autres les suivantes :

Premiers secoursimmédiats, ringage des yeux, nettoyage des plaies et de la peau;
Information immédiate de |a personne responsable désignée;

Dans la mesure du possible, conservation de I’'@dément ayant provoqué | accident et
recherche de son origine en vue de déterminer les risques éventudls,

Le personnel medica fournira rapidement des soins supplémentaires,

Surveillance médicae;

Enregisrement de I'incident;

Enquéte, choix et gpplication des mesures correctrices.

Pour que I’incident soit effectivement déclaré, il importe que la déclaration en soit aisée.
Mesuresd’intervention en cas de déver sements

Normaement, en cas de déversements, la seule mesure qui Simpose et le nettoyage de la
zone contaminée. Cependant, dans le cas de certaines substances, il faut parfois procéder a
I’ évacuation immédiate des lieux.

Les mesures a prendre pour nettoyer les déversements accidentels consstent entre autres a
favoriser une manutention & une manipuation sans danger des déversements e a munir le

personnd de vétements protecteurs appropriés. Au tableau 7 est indiquée la démarche a
suivre pour procéder au nettoyage des déversements accidentels.

73



Tableau 7 — Procédure générale régissant les opérations de nettoyage en cas de
déver sement

Mesur | Description delamesure
e.

[EEN

Evacuer la zone contaminée

Procéder immédiatement au nettoyage des yeux et de la peau du personnd
EXposé

Informer |e personnel désigné

Déerminer la nature du déversement

Prodiguer les premiers soins et les soins médicaux au personnel blessé
Séeuriser lazone &fin de prévenir toute nouvelle exposition des personnes
Fournir des équipements protecteurs appropriés au personnd chargé du nettoyage
Contenir |le déversement

Neutraiser le déversement ou désinfecter la zone contaminée au besoin

10 | Recueillir les matieres déversées dans des sacs et récipients apres avoir rincé et
lavé la zone contaminée

11 | Neutraiser, désinfecter et rincer le matérid utiliseang que les équipements
protégeant les personnes

N

O(o|N|O|Oo| bW

12 | Dé&erminer la gravité des blessures du personnel. Recourir a une assistance
médica e immédiatement en cas de besoin.

13 | Suivi du programme

14 | Dédarer l'incident

Déclar ation des accidents et desincidents

Tout le personnel devrait ére préparé aux Stuations durgence et connaitre les procédures a
suivre pour notifier rapidement les accidents et les incidents. Ces notifications devraient
indiquer :

Lanature de I'accident ou de l'incident;

Lelieu & le moment de leur survenue;

Les membres du personnel qui y sont directement mélés;
Tout autre fait utile

Il importe que la procédure a suivre pour notifier les accidents et les incidents soit smple de
fagon quil y ait effectivement notification.

Tous les accidents et les incidents devraient faire I'objet dune enquéte de la part du personne

responsable afin den déterminer la cause & de permettre éventuelement de prendre des
mesures visant ales prévenir. Toute les notifications doivent étre archivées.
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5. BONNESPRATIQUESEN MATIERE DE CONCEPTION, DE CONSTRUCTION
ET D'EXPLOITATION DESINSTALLATIONS DE DEMANTELEMENT DES
NAVIRES

5.1 Principes

Les inddlations de démantdement des navires sont genérdement condituées dun ensemble
dinddlaions. 1l e a noter que les mesures et recommandations a mettre en cavre ou a
respecter peuvent préconiser la conditution dun ensemble comprenant une ingdlation de
demantelement unique ou bien un groupe dingallations proches les unes des autres.

Principaux types d’installations de démantélement des navires

Les diverses inddlations different en fonction de l'accés aux sructures e obéissent a des
caractéristiques propres aux dStes sur lesquels dles se trouvent. Les principaux Stes sont les
uivants :

Ingtdlation de démantdement sur laplage;

Cde seche;

Mouillage aqua;

Mouillage au large et trangport al’ aide d'une grue flottante,

Le degré de mécanisttion varie conddérablement en fonction du type dinddlation. Les
inddlations Stuées sur les plages ne disposent pas, ou rarement, de lourdes grues ou de
matérid de levage pécid; les opéraions sont principdement des opérations effectuées
manudlement. De méme, le degré de confinement des flux de déchas vaie
considérablement. D’une facon générde, on peut dire que les inddlations de démantdement
Stuées sur la plage sont celles dont le systeme de confinement et le plus rudimentaire dors
gue les caes seches assurent le meilleur confinement possible.

Le démantdement des navires se déoule sdon la méme procédure, de sorte que les
ressources nécessaires sont en gros les mémes que que soit le type d'ingdlation considéré.
Cette procédure peut ére décomposée comme suit :

I Premiére zone de démoalition; Zone A
I Deuxiéme zone de démoalition; ZoneB
" Zoneou il est procédé aux opérations de finissage,

de rangement et de supervison; ZoneC
v Zone de stockage; ZoneD
V Bureaux et dispostifs d' intervention d' urgence; ZoneE
VI Ingdlations d’ dimination des déchets ZoneF

Pour la formulation de directives redive a la conception, il est utile de subdiviser les
ingtallations en zones pour en préciser les fonctions.

Concevoir des inddlations de démantdement écologiquement rationnelles suppose que I'on

comprenne les rapports existant entre les activités qui Sy dérouleront et la menace qu'dles
feront peser sur | environnement.
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Figure 7 : Exempletype de chantier de démolition des navires
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Les pratiques en vigueur visent a répondre aux problemes a résoudre et ne sont pas conformes
aux normes e aux méthodes indiquées ci-gprés qui doivent régir les inddlations. A la figure
7 e représentée une inddlaion de démantdement modéle. Cette inddlation doit permettre
d effectuer certaines opérations essentielles, a savoir :

Opérations de démantélement secondaires et succession d opérations de découpage des
déments;,

Récupération de matieres dangereuses et toxiques, des postes de travail spécidement
équipés, et notamment un dispositif de confinement approprié, sont nécessaires,

Stockage temporaire de matiéres ne présentant aucun danger et de pieces d' acier;

Stockage séeurise des déchets dangereux;

Stockage des équipements et matiéres traitées préts a ére réutilisés, recyclés ou
diminés

Le navire contient des matiére dangereuses. Des rgets, des fuites et des déversements
se produiront quaucune opéraion de nettoyage ne pourra éiminer totdement. Par
conséquent, la caractéristique la plus importante dun chantier de démolition des navires,
du point de l'environnement, et la posshilité de parvenir, a l'ade de mesures, a
contenir les rgjets dans les limites du chantier puis ales récupérer.

Toute nouvele inddlation de démantdement des navires pourrait singpirer du chantier
modde présenté ici. Toutefois, en ce qui concerne les inddlaions en sarvice il pourrat ére
nécessaire d'gpporter des modifications qui répondent exactement aux besoins du Site.

Principaux risques

Il et fait éat a la section 3.3 et au chapitre 4 de rgets de substances dangereuses dont le
démantdement des navires et a l'origine Les subgtances présentant un danger pour
I environnement particuliérement préoccupantes sont les suivantes :

Huiles et combusdtibles;

Eaux de cade et delestage;

Peintures et enduits,

Amiante;

PCB;

Divers: anodes, matéridl source de rayonnements, plomb, mercure, tributyléain, PCV?,
accumulateurs, fréon.

Outre les substances et produits dangereux mentionnés ci-dessus, il exigte un grand nombre
d autres menaces, plus diffuses, pesant sur la santé e la séeurité. Ces menaces sont les
uivantes:

Exposition ala chaeur, aux bruits ou aux vibrations,

Méthodes de travail ingppropriées et outillage dangereux : scies, coupoirs, meuleuses,
Accidents divers: chutes, écrasement, chocs @ectriques, amosphére irrespirable,
explosfs,

Contréle de la qudité: réemploi des cordages, des chaines récupérées sur les navires et
des grues & matérid de levage;

2 Habituellement, ¢’ est la production de PCV qui adesincidences néfastes sur I’ environnement;

toutefois, leur incinération a1’ aide de procédés non conformes a également un impact sur I’ environnement.
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Situations d’ urgence : postes de premier secours, de pompiers,
Logement : abri (a1’ écart des ingtdlations), dimentation en eau salubre, inddlations
sanitaires.

D'une facon générde, nombre dindalations de démantdement des navires n'observent pas
les normes minimades, de sorte que les risques énumérées plus haut peuvent se concrétiser
sous forme dincidents. Il et possble de réduire dans une large mesure les incidents en
velllant au resgpect scrupuleux des reglements e normes professonnds  (qui existent
habitudllement).

Les présentes directives ne portent que sur les problémes soulevés par I'industrie du
démantdlement des navires pouvant avoir des incidences durables sur I'environnement et la
santé. |l est fat toutefois une exception dans le présent document en ce qui concerne les
risques d explosons, car celes-ci ont d'abord eu surtout des conséquences immédiates quil
convient de consdérer comme particulierement graves, a ce titre, il faut daborer un plan de
démantdlement qui en tienne diment compte aind que des procédures connexes en vue de
leur gestion.

5.2  Réduction des principaux risques récurrents

Il est question, dans la présente section, des principaux risques récurrents définis au chapitre
3.3 ans que des méthodes recommandées qui permettraient de les réduire ou de les éviter.
On sest efforcé de recenser ces mesures en suivant la dratégie définie plus haut (qui
comporte plusieurs niveaux dintervention) et d'éablir une digtinction entre les divers types de
risques (environnementaux, sanitares et en mdiere de sécurité) e les diverses solutions
(physques, opérationnelles). 1l et possble de réduire certains risques en planifiant e en
congruisant  convenablement les inddlaions de démolition des navires, tandis que dautres
peuvent |'é&re gréce a une gestion et une exploitation efficaces et sans danger des ingalations.
Dans le premier cas il sagit de mesures concernant les déments physiques du chantier prenant
principadement la forme dune activité menée a bien une fois pour toute. Dans le second cas il
sagit de mesures opérationnelles dont I'gpplication et le respect doivent se poursuivre pendant
toute la durée des inddlations. La lettre "P' désigne les mesures physiques qui sont détaillées
au paragraphe 5.3. Les mesures opérationnelles sont désignées de la lettre "O" et visées au
paragraphe 5.4. Ces mesures sont souvent imbrigquées.

En raison du grand nombre daccidents causés par les chutes et le déplacement des objets, le
port de casgues rigides et de chaussures a bout renforcé devrait ére exigé dans la plupart des
zones du chantier de démoalition des navires.

Principaux risquesrécurrents présentés par les déchets
Pour quun ste de démantelement soir congu de fagon a 'y intégrer des mesures de précaution,
il faut procéder a une évauation des risques qui consstera a recenser les différents types de

procédures a mettre en oavre sur un emplacement donné ans que les risques potentiels
connexes. Au tableau 8 sont énumérés les risques présentés par une ingtalation modéle.
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Tableau 8 - Zones congtituant une ingtallation de démolition des navires et risques
résultant des activités qui sy déroulent

Zone Activités Risques pour Risques pour la
I'environnement | santéet la
securité
Zonede - Confinement initid - Voir ci-dessous | - Voir ci-dessous
confinement
ZoneA - Récupération des huiles (boues) - Rgeasdhuileet |- Amiate
Premiére zone et desfluides de carburant - Vapeurs (de
de démoalition - Démontage des équipements - Regetsdeau de solvants et
réutilissbles cdeet de métaliques)
- Découpage de grandes portions lestage - CO,
du navire - Pentures et - Risque
- Récupération de I'amiante et des revétements dexplosion
batteries - Mé&aux lourds - Radiation
- Vidange des extincteurs et des - PCB
CFC contenus dans les systémesde | - Divers*
réfrigération
ZoneB - Premier rangement des ééments - Peintures et - Amiate
Deuxiemezone | - Nouveau découpage pour obtenir revétements - Vapeurs
de démoalition des piéces de taille appropriée - PCB - Risque
pouvant étre transportées - Divers dexploson
ZoneC - Rangement définitif des matieres - Rgesdhuileet |- Amiate
Rangemernt, et éguipements de carburant - Vapeurs
finissage et - Séparation des matieres - PCB
Supervison composites - Divers
- Préparation des matieres
destinées alarevente
- Supervison des éguipements
ZoneD - Stockege de divers matériels - Rgetsdhuileet | - Amiante
Zonede traités de carburant - Risque
stockage - PCB d'exploson
- Divers*
ZoneE - Travaux adminigratifs
Bureaux et - Premiers secours (Sil ne sont pas
dispositifs dispenses sur place)
dintervention
d'urgence
ZoneF - Décharges aménagées - Fuitede - Liquides
Ingtdlations - Incinération liquides toxiques
ddimination - Traitement des eaux usees toxiques - Amiante
des déchets
* "Divers' sentend des anodes, des sources de radiation, des métaux lourds, du TBT, des
batteries et du fréon.

On sexpose pluseurs fois aux mémes risques dans les diverses zones des chantiers de

demolition des navires, comme cela est indiqué au tableau 9.

79




Tableau 9 - Principaux risquesrécurrents

S Zone A ZoneB ZoneC ZoneD ZoneE ZoneF
Premiére | Deuxieém
zonede | ezonede
démolitio | démoalitio | Finissage | Stockage | Bureaux | Eliminati
n n on
Huiles et 444 4 4 4
carburants
Eaux decaleet | 44 4 4
de lestage
Peintures et 44 4 444 4
enduits
Amiante 444 4 444 444 4
PCB 44 4
Autres déchets | 44 4 4 4
dangereux
- Anodes
- Sources de
radiations
- Tributylétain

- Accumulateurs
- Fréon

Le nombre de fois ou le Signe (4) apparait donne une idée de la fréquence du risque

Aux paragraphes et tableaux ci-apres sont brievement exposaes les mesures visant aréduire
ou prévenir les risques.
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Huiles et carburants

Huiles et carburants

Risques pour Mesures de prévention Typede Coat
I'environnement mesures Faible=1
Elevé=3
Rejet d'huile et de - Matériel de confinement et de pompage approprié P 3
carburant
Systémes appropriés de récupération des huiles P 2
Installations de stockage/d'éimination appropriées P 3
Nettoyage des déversements d'huiles o 1
Barrage de retenue des huiles déversées P 2
- Matériels de nettoyage des déversements d'huile P 3
Risques sanitaires Mesures de prévention Type de Co(t
mesure Faible: 1
Elevé: 3
Risques d'explosion - Recenser les points des navires oul de tels risques existent @) 1
Nettoyer les cuves/compartiments avant d'entreprendre les
travaux a chaud o 2
Assurer en permanence la ventilation des o 1
compartiments/citernes
Adopter un systeme d'homologation des travaux a chaud O 1
Procéder a des tests pour déceler la présence de vapeurs o 1
inflammables avant d'accorder I'homologation
Isoler les zones arisque et apposer des panneaux O 1
dinterdiction de fumer
Veiller a ce que les extincteurs soient utilisables a tout o 1
moment
Risgues sanitaires Stade auquel le Mesure de prévention Typede Colt :
controle est exercé mesure Faible: 1
Elevé: 3
Vapeurs A lasource - Lesopérations de récupération P 2
des vapeurs dans les citernes
seront le moins souvent possible
effectuées par des travailleurs
(utiliser des pompes)
Dissoudre les boues épaisses a 0 1

I'aide de solvants de fagon a
pouvoir pomper la plus grande
guantité possible de résidus

Cloisonnement - Ventiler en permanence les 0 1
compartiments

Avant de procéder au nettoyage ) 1
manuel effectuer des tests dans
les compartiments afin de
déceler la présence d'oxygene et
de substances toxiques,
Corrosives et irritantes

Equipements . Utiliser des appareils o 1
individuels respiratoires
protecteurs
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Eaux de cale et de lestage

Eaux de cale et de lestage

Risques pour Mesures de prévention Typede Coat
I'environnement mesure Faible: 1
Elevé: 3
Rejet d'eaux decale | - Déterminer lateneur des eaux en polluants savant de les O 1
et delestage évacuer
Matériel de confinement et de pompage approprié P 3
Systemes appropriés de récupération des eaux P 2
Installations appropriées de stockage/de traitement P 3
Nettoyage des rejets et procédures de notification (0] 1
Systémes de retenue des rejets p 2
Matériel de nettoyage des rejets p 2
- Changement des eaux de cale
Risques sanitaires Mesures de réduction des risques Type de Co(t
mesure Faible: 1
Elevé: 3
Risques d'explosion . Recenser les points des navires ol de tel's risques existent @) 1
Nettoyer |es cuves/compartiments avant d'entreprendre les P/O 2

travaux a chaud

Assurer en permanence |a ventilation des o 1
compartiments/citernes

Adopter un systéme d'homologation des travaux a chaud O 1

Procéder a des tests pour déceler la présence de vapeurs

inflammables avant d'accorder I'homologation o 1
Isoler les zones arisque et apposer des panneaux 0 1
dinterdiction de fumer
Veliller ace queles extincteurs soient utilisables a tout P 1
moment
Risques sanitaires Stade auquel le Mesure de prévention Type de Col(t :
contréle est mesure Faible: 1
exercé Elevé: 3
Vapeurs A lasource - Lesopérations de récupération des P 2
vapeurs dans les citernes seront le
moins souvent possible effectuées
par destravailleurs (utiliser des
pompes)
Dissoudre |es boues épaisses al'aide P 1

de solvants de fagon a pouvoir
pomper la plus grande quantité
possible de résidus

Cloisonnement - Ventiler en permanence les P/O 1
compartiments

Avant de procéder au nettoyage o 1
manuel effectuer des tests dans les
compartiments afin de déceler la
présence d'oxygene et de substances
toxiques, corrosives et irritantes

Equipements - Utiliser des appareils respiratoires 0] 1
individuels
protecteurs
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Peintures et revétements

Peintures et revétements

Risques pour Mesure de prévention Type de Col(lt :
I'environnement mesure Faible: 1
Elevé: 3
Rejetsderésidusde | - Ddimiter une zone distincte au sol imperméable destinée P 3
peinturesdansle aux opérations de décapage des peintures
milieu
Recueillir al'intérieur d'un systéme de confinement tous 0 1
les déchets solides provenant des opérations de décapage
des peintures
Mettre en place des installations appropriées de P 3
stockage/d'éimination
Prévoir un systéme d'évacuation des eaux de pluie afin P 2
d'éviter le ruissdlement d'eaux de pluie contaminées
Risques sanitaires Mesures de prévention
Risques d'explosion - Déerminer le degré dinflammabilité des peintures @) 1
Oter toute peinture inflammabl e des surfaces métalliques a @) 1

découper afin de prévenir leur inflammation

Lorsque le décapage est effectué aI'aide de produits o 1
chimiques liquides inflammables on assure la ventilation
des lieux de fagon que la concentration de vapeurs soit
inférieure de 10 % au seuil d'explosivité

Veiller ace que les extincteurs soient utilisables a tout
moment

Risques sanitaires Stade auquel le Mesure de prévention Typede Col(lt :
contréle est mesures Faible: 1
exercé Elevé: 3

Vapeurs et brilures A lasource - Déerminer latoxicité éventuelle dela @) 1
(en cas de décapage a peinture
|'aide de produits
chimiques) . Lorsque lapeinture est toxique on o 1
procede au décapage des surfaces
métalliques & découper

Isoler et ventiler le plus possible la O 1
zone considérée

Cloisonnement - Déimiter une zone distincte dans la P 3
zone C ol sont effectués les travaux
réservés aux opérations de décapage
des peintures

Assurer lameilleure ventilation O 1
possible

Equipements - Lorsgue les peintures, les agents de o 2
individuels conservation et les décapants sont des
protecteurs produits chimiques on protége la peau,
lesyeux et levisage

Lorsque les solvants sont toxi ques les 0 2
travailleurs sont munis d'éguipements
respiratoires agréés et leur peau, leurs
yeux et leur visages sont protégeés.
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Emissionsde
poussiéres et de
particules (lorsgque les
procédés utilisés sont
lesablageet le
décapage

mécaniques)

A lasource

Prévoir une chambre close pour les
extractions ponctuelles afin d'éviter la
propagation atmosphérique

Limiter I'acces a cette zone

Mettre en place un systéme
d'aspiration pour lefiltrage del'air

PIO

PIO

Cloisonnement

Créer une zone distincte au sol
imperméable dans lazone C réservée
aux opérations de décapage des
peintures

Prévoir dansla zone D un périmétre
réserveé au stockage des résidus de
peintures/d'enduits

Recouvrir la zone de fagon a éviter la
propagation atmosphérique des
émissions

Equipements
individuels
protecteurs

Porter un capuchon et un masgue
respiratoire appropriés

Porter des lunettes protectrices ou des
écrans faciaux
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Amiante

Amiante

Risgues sanitaires

Stade auquel le
contréle est
exercé

Mesure de prévention

Typede
mesures

Colit
Fable: 1
Elevé: 3

Inhalation de fibres
d'amiante

A lasource

Recenser les points du havire ou I'on
trouve de I'amiante

Pour éviter la propagation
amosphérique de I'amiante, cloreles
espaces du navire ou la présence de
I'amiante a é&té décelée

Limiter I'acces aux zones considérées

Mettre en place un systéme
d'aspiration pour filtrer I'air

Humidifier I'amiante avant et pendant
les opérations de récupération

Récupérer soigneusement les plus
grands volumes possibles de matiere
contenant de I'amiante en évitant leur
pulvérisation

Ne pas chercher arécupérer les
matiéres contenant de I'amiante
lorsqu'elles sont associées ad'autres
matiéres (comme pa exemple les
colorettes des canalisations);
récupérer I'ensemble sans
endommager |la partie contenant de
I'amiante et déposer le tout sur
I'emplacement de la zone C réservée a
I'amiante de fagon ace que la
récupération de I'amiante soit effectuée
al'endroit réservé a cette opération.

Emballer I'amiante dans des
embadlages agréés

Réduire le plus possible le nombre de
travailleurs opérant a des endroits
contenant de |'amiante

Définir desrégles claires en matiere
d'acces aux zones contenant de
|'amiante

Avant de quitter les zones
réglementées les travailleurs doivent
étre décontaminés (douche) et changer
de vétements

PIO

PIO
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Cloisonnement - Danslazone C, délimiter un périmetre P 3
au sol imperméabl e réserveé aux
travaux de décapage des peintures
Recouvrir la zone afin d'éviter des P 3
émissions dans |'atmosphére
Recueillir dans un systéme de o 2
confinement tous les déchets solides
provenant des opérations de
récupérations de |'amiante
Prévoir des installations appropriées P 3
de stockage et d'éimination
Prévoir un systeme d'évacuation des P 2
eaux de pluie approprié de fagon a
éviter que I'amiante soit entrainé par
les eaux de ruissellement
Equipements - Fournir des masques respiratoires ©) 2
individuels agréés pour protéger les personnes
protecteurs contre |'amiante en suspension dans
I'air
Porter des vétements lavables o 1
expressément prévus pour ces travaux
Des travailleurs et des contremaitres 0 1
seront spécialement affectésala
récupération de l'amiante et se
conformeront alaréglementation en
vigueur en lamatiere
Porter des capuchons, des gants, des
chaussures et des lunettes protectrices o 1
et des écrans faciaux
PCB
PCB
Risques pour Mesure de prévention Types de Coat
I'environnement mesure Faible: 1
Elevé: 3
Rejets de PCB dans Recenser et étiqueter tous les matériaux suspects o) 1
I'environnement
Récupérer soigneusement tous les matériaux contenant des o 1
PCB et les envayés ala zone C ou un emplacement leur
est réservé
Eliminer les PCB al'aide de procédés agréés o 2
) Récupérer soigneusement les matériaux contenant des
Formation de gaz PCB sans utiliser de matériel dégageant de lachaleur (tel o 1
dangereux pour que torches)
I'environnement
@) 2

Disposer des extincteurs a proximité
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Risgues sanitaires Stedeauquel le | Mesure de prévention Typede Coat

contréle est mesure Faible: 1
exercé Elevé: 3
Exposition aux PCB | A lasource - Du personnel est spécialement affecté 0 1

aladétection et alarécupération ala
source de matiére contenant des PCB

Cloisonnement - Délimiter un espace danslazone C P 3
réservé alarécupération et al'examen
des matiéres contenant des PCB

Dédimiter un emplacement dans la P 3

zone réservée au stockage des matiéres
contenant des PCB

Dédimiter un emplacement dans la P 3
zone F réservé al'dimination
Equipements . Les travailleurs sont munis de O 2
individuels vétements et d'équipements appropriés

protecteurs

5.3  Conception et construction

L'évduation des différents risques permet de prévoir des mesures concretes répondant aux
caractéristiques de l'ingalation. Cest cette question qui et examinée plus avant ci-apres. |l
convient de noter que la dructure des inddlations de démolition en service se préte tout
particulierement a la coopération car les chantiers de démantdement sont souvent Stués a
proximité les uns des autres.

Zone A — Premieére zone de démolition

La Zone A est dtuée prés du front de mer. C'est la que débutent les opérations de démolition.
Celaconsiste a enlever les déchets et a découper e navire en grandes portions.

A partir du tableau 9 on peut tirer des conclusons quant aux risques qui caractérisent la
premiére zone de démoalition.

Huiles et carburants

Afin de réduire les risques éventues pour I'environnement dont la récupération des huiles et
des carburants de navires pourrait &re al’ origine, il convient :

De bien imperméabiliser le sol de lazone A avec du mortier ou de ' asphdlte;
De prévoir un systeme de pompage, de drainage et de stockage.

Eaux de cale et de lestage

Les eaux de cde et de lestage peuvent avoir é&é polluées par un grand nombre de composés
chimiques et dhydrocarbures. Leur rget dans le milieu environnant peut donc présenter une
menace pour I'environnement. C'est pourquoi ces eaux doivent ére recuellies dans une
indalatiion de tratement ou il et procédé a I'diminaion des composés chimiques qu'eles
contiennent avant de les rejeter.

Cette ingdlation de traitement des eaux usées peut fare patie du chantier de démolition des
navires.  Toutefois, cda n'est pas nécessare lorsgu'existe a proximité du chantier une

ingdlation de collecte de déchets ou lorsque le navire a é&¢é nettoyé avant dariver sur le site
de démantéement.
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Quand les eaux de lestage sont «saes» il convient de les traiter comme des eaux de cde car
eles peuvent contenir dimportantes quantités d'huile 1l en e and lorsque les navires
utilisent leurs citernes de charge pour le lestage. Plus générdement, les eax de lestage
peuvent contenir des organismes aguaiques, et notamment des agents pathogenes et donc
présenter une menace pour la santé. A I’heure actuelle les rgets d' eaux de lestage ne sont pas
réglementés de sorte qu'il et possible de les évacuer en mer a condition qu'elles ne soient pas
«saAes».

Lorsguen un méme lieu pluseurs chantiers de démoalition des navires sont en activité, il est
possble de prévoir une inddlation de traitement des eaux usées commune a |’ensemble des
chantiers.  Une autre solution peut consster a disposer d’'une indalation de réception (dga en
service ou a créer) qui permet aux navires de se débarrasser ks ealx de cae et de lestage
avant le démantdement. Ce type dinddlations peut égdement servir a récupérer d autres
types de déchets.

Peintures et enduits

Les peintures e les enduits sont récupérés (le long des lignes de découpage) avant le
découpage afin de prévenir la pollution de I'amosphére (et pour des raisons de sécurité). Les
problémes d’ environnement posés par le décapage des peintures et des revétements supposent
I adoption de mesures opérationnelles (voir section 5.4).

La question du tributyl&ain (TBT) et examinée au chapitre 4.2 des présentes directives.
Etant donné que I'on conndit les graves incidences du tributylé&ain sur |’ environnement, il
convient d'en prévenir tout rget dans le milieu. On peut traiter le probleme efficacement a
I’aide de procédures opérationndles sur le Ste de démantdlement en veillant a ce que la coque
ne soit pas en contact avec le rivage. Lorsgu'il n'en est pas angd, le TBT se dépose sous
forme de sédiments et est emporté par le courant de sorte qu'il présente une menace pour le
milieu marin.  Etant donné que le tributyl&ain sera interdit a partir de 2008, les problemes
qu'il pose seront probablement résolus au cours de la prochaine décennie.

Amiante

Les rgets damiante dans le milieu rendent nécessaire |'adoption de mesures opéraionneles
(voir section 5.4).

PCB

Quant aux mesures qui peuvent ére prises en ce qui concerne la récupération des PCB, il
convient d é&ablir une digtinction entre ces substances sdon qu'elles sont a I'éa liquide ou
solide.

Lorsque les PCB sont a I’éat solide, leur récupération ne nécessite pas de mesures concretes
particulieres car sous cette forme ils ne peuvent occasionner de dommeage a I’ environnement.
Toutefois, il convient de prévoir une zone sécurisée pour leur stockage.

En revanche, lorsqu'ils sont a I'éat liquide des mesures concrétes peuvent contribuer dans
une large mesure a la protection du milieu environnant. Afin de prévenir les risques que
présente la récupération des PCB, il faut imperméabiliser le sol de la Zone A a I'ade de béon
ou d' asphdlte.
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Autres déchets dangereux

Pour ce qui est des autres déchets dangereux mentionnés au tableau 9, il est essentiel d'assurer
leur confinement et de prévoir des solsimpermésbles.

Zone B — Deuxieme zone de démalition

La Zone B es la deuxiéme zone de démalition. C'est la que les grandes portions découpées
sont réduites en pieces plus petites par un nouveau découpage de facon a en rendre la
manutention et le trangport plus aises. Tous les déments prdevés sur le navire ne trangtent
pas par cette zone pour y subir un nouveau traitement. La plupat des pieces pouvant étre
récupérées ou des feux de déchets passent directement de laZone A aux zones C ou D.

Comme cdla et indiqué au tableau 9, les deux seuls risques qui caractérisent la zone B ont
pour origine les peintures, les enduits et I'amiante.

Les restes de peintures, d'enduits e d'amiante, a I'issue des premiéres opérations effectuées
danslaZone A, peuvent présenter une menace pour |’ environnement.

Peintures et enduits

La récupéraion des peintures et enduits avant le découpage des plagues d'acier libére des
particules qui peuvent contaminer le sol et les eaux, y compris les eaux souterraines. Cest
pourquoi cette activités doit se dérouler sur un sol bétonné ou asphaté.  Lorsgue ce type de
confinement ext difficile a mettre en place, on peut prévoir une sructure flottante a proximité
du navire ou méme une plague méadlique permettant de contenir les substances polluantes.
Lorsguil pleut ces particules peuvent ére entrainées e contaminer le sol.  Pour éviter cette
éventudité il faut prévoir un sol impermésble e un syséme de collecte des eax de pluie qui
achemine les ealx jusqu’ aune ingtdlation de traitement.

Amiante
Pour démanteler |es structures contenant de I’ amiante, il convient de procéder comme suit :

Les opérations se déroulent dans une zone close dont I'acces est limité au personnel
autorise,

Ce personnd doit é&re formé a la manipulation de I'amiante e ére convenablement
équipé a cette fin.

La zone and ddimitée pour la manipulation de I'amiante doit ére Stuée a I'écat de
toutes les autres activités afin d'éviter toute contamination possble/toute diffuson de
'amiante. Les inddlaions d'dimination doivent auss érre condruites de fagon a
prévenir toute propagation de cette substance; le sol sera bétonnéasphdté, les parois et
les plafonds seront recouverts, un syseme de mouillage sera prévu and quune
indalation de stockege securiste pour les déchets d'amiante e une inddlation
d embalage. (Il conviendra de se reporter au code de pratiques de I'OIT concernant les
mesures de Seurité a gppliquer lors de I'emploi de I'amiante; voir égdement I’ Annexe
C).

Il et égdement possible de limiter davantage encore la propagation de |'amiante en procédant
aux opéations dans un bdiment herméiquement clos doté d'un syseme d aspiraion
permettant de filtrer I'air. Cela réduit autant quil est possble la libération de I'amiante dans
I’atmosphere; Cependant nombre d'ingtallations ne peuvent procéder de la sorte.
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Zone C — Finissage, rangement et supervision

Dans cette zone il est procédé a diverses activités qui consstent a nettoyer, préparer, séparer
et superviser lesmaériaux et les équipements destinés ala vente ou ala digtribution.

Au cours de ces opérations, les résidus de plusieurs types de déchets présents dans toutes
sortes d’'@éments (moteurs, candisation, soupapes, etc.) peuvent contaminer le milieu. Cest
pourquoi des mesures de protection devraient ére prises (confinement en béonnant ou en
agphdtant le sol).

Sagissant des risques ayant pour origine les pentures, les enduits et I'amiante, les mesures de
prévention a prendre sont les mémes que cdlles qui S gppliquent ala Zone B.

Il en va de méme pour les huiles et les carburants et les autres risques auxquels seule la Zone
C et exposfe. Pour protéger le sol il suffit de I'impermésabiliser, de condruire une toiture ou
bien d' adopter ces deux mesures.

Zone D — Stockage

Les matériaux provenant des zones de démantdement sont stockés temporairement dans cette
zone avant d étre vendus et/ou de subir d’ autres traitements.

Cette zone doit ére diviste en secteurs digtincts correspondant aux divers types de déchets.
Toute la superficie du sol doit ére imperméabilisée (asphdtée/béonnée). La zone réservée au
sockage de dechets liquides devrait ére surmontée d'un toit et le sol imperméabilist sera
concave de fagon a prévenir toute fuite.

Les déchets dangereux , € en particulier les scs contenant de I’ amiante devraient érre stockés
dans une zone fermée qui leur sera réservée. Des citernes devraient ére prévus pour les
liquides dangereux.

ZoneE — Bureaux et dispositifsd’intervention d’ urgence

La conception de cette zone n'ext régie par aucun critere paticulier car les activités qui Sy
déroulent n’ ont aucune incidence sur I’ environnemen.

ZoneF — Ingtallation d’élimination des déchets (incinérateur, déchar ge)

L'ingdlation d' diminaion de la Zone F es une décharge, une usine de traitement des déchets
et/ou un incinérateur. Evidemment, tous les chantiers de démoalition ne seront pas équipés de
ce type dingdlation, notamment lorsgu'il en existe a proximité qui peuvent étre utilisées.

Lorsgque I'on décide de doter un chantier d'une inddlaion d'dimination, il fat que cdle-a
réponde a certains criteres dont I'objet et de réduire le plus possble leur impact sur
I’ environnement.

Sagissant de la décharge il faut que des mesures soient prises pour protéger le sol. Cest
pourquoi le fond de la décharge peut ére imperméabilisé et des rigoles de drainage prévues,

lorsque les matieres a diminer sont des matiéres organiques il faut prévoir un systeme
d évacuation des gaz. Les eaux qui Sécoulent de la décharge doivent ére dépolluées avant
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d ére rejetées. L'emplacement de la décharge est exclusvement réservé a cet usage et ne doit
jamais ére utilisé a dautresfins.,

Dans le cas d'un incinérateur, il importe de veller a réduire le plus possble les émissons
atmosphériques. C'est pourquoi il convient de prévoir un systeme d’ épuration del’ air.

54 Fonctionnement

La présente section porte sur les modaités pratiques des opérations. Pour chacune des zones
des solutions aux problemes éventuds denvironnement, de santé e de Scurité seront
Proposees.

Zone A —Premiéere zone de démolition

Dans la premiere zone de démolition, avant dentreprendre la moindre opération de
demantelement du navire, il convient de récupérer plusieurs types de déchets tels que huiles et
carburants, ealix de cae ou de lestage, amiante et divers équipements et matériels éectriques.

Une fois ces déchets et matériaux récupérés on peut entreprendre le découpage du navire en
grands segments.

Huiles et carburants

Avant d entreprendre les opérations de démoalition du navire il faut récupérer les huiles et les
carburants afin de prévenir la contamination des sols et des eaux par des regjets au moment du
découpage.

Pour transporter les huiles et les carburants aux zones D ou F, il faut dabord les recuellir
dans des conteneurdciternes. Quand on utilise des f(ts dhuile a cet effet, il faut veller a ce
quils correspondent bien al'emploi prévu.

Eaux de cale et de lestage

Les polluants des eaux de cde e de letage doivent égdement étre recuellis dans des
conteneurs et transportés ala zone D ou F comme les huiles et |es carburants.

Amiante

Une atention particuliére doit ére prétée aux risques que présente |'amiante pour la santé et
la sécurité. La zone dans laquelle il est procédé a sa récupération doit ére close pour éviter
gu'il se propage dentour. Durant toute I'opération de récupéretion il convient de I’humidifier.
Pour cela, deux personnes doivent se charger de I'opération: I'une vellle a ce que I'amiante
it humidifié au cours de sa récupération tandis que I'autre procéde a cette opération.
L’amiante doit étre recueilli en évitant de le briser et placé dans des sacs scdllés. Les sacs sont
trangportés ala zone D ou un emplacement leur et réserve.

L'amiante contenu dans dautres matieres ne doit pas étre récupéré sur le navire mas ére
trangporté avec lesdites matiéres a un endroit de la zone C qui leur est réservé et ou |'amiante
peut ére sdparé des matiéres qui le contiennent puis embalé dans des sacs. Lorsque la
separaion risque fort de libérer des fibres d'amiante qui polluent I'amosphere du fait de
I'opération, il faut se débarrasser des matériaux directement danslazone F.
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Avant dentreprendre de récupérer I'amiante sur le bateau, des panneaux indiquant qu'il va
étre procédé a cette opération doivent ére gpposés.  Lorsgu’un compartiment ou une zone ne
contient plus d’ amiante, cela doit également ére indiqué.

Au moment de la récupération de I'amiante, on vellera & ce qu'il y at le moins de monde
possible dans la zone ol il et procédé a cette opération. Les travailleurs qui en sont chargés
doivent ére munis d’ équipements protecteurs répondant aux normes locales ou nationaes.

Autres équipements et matériels

La récupération des équipements et matériels éectriques doit étre effectuée soigneusement de
facon a ne pas les endommager pour éviter les rejets de PCB, de mercure et de matieres
radioactives qu'ils pourraient contenir dansle milieu.

Une fois récupérés, ces équipements et matériels doivent ére transportés a des endroits de la
zone D ou ils sont stockés, ou bien dans la zone C, ou il doivent &re soumis a d autres
opérations (finissage, rangement, supervision, etc. ) en vue de leur revente,

Peintures et enduits

Les peintures et enduits bordant les lignes de découpe doivent étre récupérés avant que débute
le découpage. Cea peut ére fait a I'ade de moyens mécaniques ou chimiques ou par
nettoyage a la grenalle. 1l est nécessaire d’ adopter des mesures particuliéres pour velller a ce
gue les résidus de ces opérations de décapage ne soient pas libérés dans I’ environnement; |l
convient de les récupérer tout comme les copeaux de peinture. Les résidus récupérés sont
transportés alazone F ou ils sont dimineés.

Pour des raisons de santé il faut assurer une ventilation appropriée en permanence. Cette
activité devrait ére entreprise par un personnel spécidement affecté a cette opération et formé
au gratage des peintures et au découpage des méaux. |l et conseillé de prévoir des appareils
respiratoires Spéciaux.

Il faut sassurer avant toute opération de découpage que le matérid de lutte contre I'incendie
est accessible.

Zone B — deuxiéme zone de démoalition

C'est dans la deuxieme zone de démolition que les grandes portions de navire sont & nouveau
découpées en pieces plus petites pouvant étre aisément transportées. |l est possible au cours
de cette activité de procéder au triage des pieces.

Le décapage des grandes portions de navire devant ére soumis a un nouveau découpage
risque dentrainer la contamination de la zone congdéée par les paticules de pentures et
d enduits. Cda dggnifie que dans cette zone (aing que dans la zone A), il faut recuallir tous
les déchets de peintures et d’ enduits et les transporter alazone F ol ils sont diminés.

Zone C — Finissage, rangement et supervision

Dans la zone ou il et procédé au finissage, au rangement et a la supervison, tous les
matériaux, matieres et piéces sont préparés en vue de leur revente/réemploi.
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En raison des nombreuses activités qui Sy déroulent, il existe certains risques tes que les
rgets d'huiles et de carburants, de PCB et d'amiante. Comme cdla est indiqué au paragraphe
5.3, les opérations doivent se dérouler sur un sol impermésble.

En ce qui concerne la récupération de I'amiante, il est consaillé d'isoler la zone oul il et traité,
de préférence dans un lieu clos. L'acces de cette zone sera réservé au personne
convenablement formé e muni dégquipements protecteurs. Des équipements protecteurs
personnels seront fournis au personnd. L’amiante récupéré sera soigneusement embdlé dans
des sacs scdllés puis diminé danslazone .

Toutes les substances liquides (huiles, carburants, etc. ) doivent ére recueillies dans des
conteneurs (sans ére méangées!) et transportées jusqu'a la zone D, lorsgue leur réutilisation
et possible ou alazoneF, lorsqu’ €lles doivent étre diminées.

Zone D — Zone de stockage
Tous les déchets et les matiéres doivent étre stockés séparément.
Dans cette zone, seule I'amiante ou les matiéres contenant de I'amiante font I'objet d'une

atention paticuliere. Le personnel affecté au dockage de I'amiante doit ére équipé
d’ éguipements protecteurs personnels répondant aux normes locales ou nationales.

ZoneE — Bureaux et dispositifsd’inter vention d’ urgence

Les directives concernant la protection de I’environnement et de la santé et de la séecurité au
cours de la démoalition des navires sont sans objet en ce qui concerne les opérations effectuées
dans cette zone.

ZoneF — Ingtallation d' dimination des déchets

Les déchets de matieres récupérées pour ére diminées ne peuvent I'ére que dans cette zone,

Cda dgnifie que leur incinération ne peut intervenir dans les autres zones (comme cela et
souvent le cas actudlement). L’incinération de déchets en I’ absence de mesures de précaution
entraine la pollution de I’ atmosphere et du sol.

L’dimination des déchets mis en décharge doit éire effectuée avec soin de facon a ne pas

endommager les conteneurs, les sacs ou les embalages, lorsgu'il en va autrement, les regets
contaminent I’ environnement.
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6. PRATIQUESGARANTISSANT UNE GESTION ECOLOGIQUEMENT
RATIONNELLE

6.1 Diversitédestechniques et méthodes (faisabilité)

Au paragraphe 5.2 figurent certaines indications concernant les techniques e méhodes de
nature & garantir une gestion écologiquement rationnelle assorties de leurs colts. |l ressort des
chiffres qu'il est possble de prendre, dans un premier temps, des mesures relativement peu
coliteuses pour parvenir a une gedion eécologiquement rationndle. En dautres termes,
certaines mesures sont fort rentables du fait que de faibles investissements se traduisent par
des amdiorations de I’ environnement considérables.

Il et posshle de planifier I'amédlioration progressve des inddlations de démantdement
actudles. Il serait irrédiste de donner effet & toutes les recommandetions formulées dans un
premier temps car, d une part, on ne dispose pas des fonds nécessaires a cette fin et, d’autre
pat, il fat sengbilisr les individus e disposer des cadres juridiques e réglementaires
indispensables.

Les méthodes brievement exposées au paragraphe 5.2 éablissent une didtinction entre les
mesures d ordre physique et les mesures opérationnelles :

La plupart des mesures opérationndles concernent la santé et la sécurité des travailleurs
e visent a les doter d'équipements protecteurs personnels une fois formés e
senghilisés

Les mesures dordre physique concernent principdement les procédés de
démantdement adoptés e les digpodtions prises au niveau de ['ingdldion
(équipements, disposition des lieux, normes, etc. ).

Il se peut que le manque de fonds compromette gravement |’ application des mesures d ordre
physique €, partant, la posshilité d'ingaurer une gestion écologiquement retionndle. On peut
donc faire preuve de rédisme en définissant un plan dexécution fondé sur le rapport colt-
efficacité des mesures. 1l Senslit qu'il faut envisager d gppliquer les mesures peu colteuses
(niveau 1) a court terme (dans un déla d'un an). Les mesures d'un colt moyen (niveau 2)
doivent ére appliquées dans un déa de 5 ans. D’autres mesures (niveau 3) doivent étre
gopliquées dans un dda de dix ans. Il faut souligner que les inddlations de démantéement
doivent dresser un plan énoncant les mesures a prendre a long terme, par ordre de priorité,
conformément aux recommandations ci-dessus, tout en indiquant les conséquences
gu’ entrainerait leur non respect.

6.2 Parvenir a une gestion écologiquement rationnelle desingtallations de
démantéement des navires

Conditionsaremplir pour parvenir a une gestion écologiquement rationnelle

Il convient de noter que les conditions a remplir pour parvenir a une gestion écologiquement
rationnelle des inddlaions des navires énoncées ci-gpres vaent pour les ingdlations en
service and que celles qui sont nouvellement crédes.

Pour parvenir a une gestion écologiquement rationnelle des déchets dangereux, certaines

conditions d'ordre juridique, ingtitutionnd et technique doivent ére remplies. Ces conditions
ont, entre autres, les suivantes :
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Infrastructure chargée de |’ gpplication et du respect de la réglementation;

Syseme de ddivrance dautorisations dexploitation des dStes ou des ingdlations
garantissant le respect des normes en matiere de traitement des déchets et de lutte contre
la pollution;

Survelllance des dites e des inddlaions de traitement des déchets dangereux afin de
déterminer leur performance en matiére d environnement;

Dispositifs garantissant |I’adoption de mesures appropriées lorsque des rapports de suivi
indiquent que la gestion des déchets dangereux n'est pas conforme ou donne lieu a des
émissons inacceptables;

Formation e senghilisstion du personnd prenant pat aux opérdions de
démantelement;

Afin de remplir les conditions requises pour pavenir a une gedion écologiquement
rationndle, un certain nombre dactivités doivent ére entreprises.  Ces activités sont entre
autres les suivantes :

Identifier et quantifier les divers types de déchets réaultant des opéations de
démantéement;

Définir les meilleures pratiques de fagon a prévenir la production de déchets dangereux
ou alaréduire au minimum;

Planification aux fins de gestion écologiquement rationnelle

Pluseurs facteurs influeront sur la fagon dont une inddlation doit aborder les problémes
d environnement. Au nombre de ces facteurs figurent le milieu naurd dans leque et
implantée I'inddlation, la société les consommateurs et les autorités. || et recommandé
d daborer et de mettre en oavre uns systéme de gestion de I’ environnement gréce auque |'on
parviendra & une gestion écologiquement retionndle desingalations.

Pour gu'une gedtion écologiguement raionndle des inddlations de démantdement des
navires soit possble, il faut élaborer un plan de gestion de I'environnement. Cela suppose
gu'il soit procédé dans un premier temps a des éudes d'impact sur I'environnement (EIE).
Ces éudes permettent de recenser les objectifs en matiere denvironnement e les
caactéridiques du milieu dans lequd et implantée I'ingdlaion; Elles font partie du systéme
de gestion de I’ environnement. On peut illustrer comme suit la démarche :
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Plan de gestion de
I'environnement
EIE
Milieu Autorités responsables de
naturel I'environnement
) . - < L égislations/réglements
d&éﬁg,::/elr%iggg? relatifs A I'environnement
del'installation

Société Clients

Figure 8 : Facteursinfluant sur le systéme de gestion de I’ environnement

Il convient de noter que les différentes inddlations de démantdement implantées dans une
méme région e soumises au méme cadre Ié&gidatif ou réglementaire peuvent Sasocier e
daborer un plan de gedion de I'environnement commun; chague indalation tratera ses
problemes particdiers dans un document complémentare. Un syséme de gestion de
I’environnement peut donc intéresser deux différents niveaux, I’'ensemble des indalations et
chague inddlation particuliere.

Le plan de gestion de I'environnement est un document cadre qui porte sur toute les questions
d environnement en genérdl.

Ony évaue lesimpacts possibles (EIE);

Ony formule les mesures de prévention éventueles (Inventaire des melleures
pratiques);

Ony définit les roles et responsabilités des diverses parties intervenant dansle
démantélement des navires (sans le systeme de gestion de I'environnement).

Les autorités chargées de I’ environnement (voir figure 8) seront responsables

1. d un programme de survelllance du milieu
2. de I’ gpplication des normes devant régir I'inddlation
3. del’information (meilleures pratiques, directives, mesures eic....)

Etude d'impact sur |’ environnement (EIE) d' une installation de démantel ement

L’éude des incidences possbles (EIE) devrait ére rédisée afin de disposer d' @éments pour
déerminr e hiérarcchiser les caactérigiques de l'ingdlation du point de vue de
I’environnement. L’é&ude doit égdement tenir compte de la légidation locde Cette EIE
devrait condger entre autres, en I'énumération des mesures préventives a prendre pour
contrecarrer les incidences néfastes sur le milieu. L’EIE devrait ére rédiste au sade de la
planification et ére entreprise le plus tot possble. Lorsque le projet porte sur un dSte dga
utilise aux fins de démantdement des navires ou pour des activités indudrieles smilaires,
I EIE devra comprendre une éude des caractéristiques du milieu considéré.
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Systeme de gestion de |’ environnement (SGE)

Pour quune inddlation de démantdement des navires puise ére géée de maniere
écologquement rationnelle, dle doit I'ére sdon un plan de gedtion de I'environnement bien
congu. La norme internationde 1SO 14001 en matiére d environnement définit les conditions
que doit fixer un td plaT de gestion de I’environnement e vise & ader les organisations &
atteindre leurs objectifs en la matiere. Cette norme et congue de facon a tenir compte de
conditions géographiques, culturdles & socides fort diverses e ne fixe aucune obligaion
juridique dans la mesure ou les légidations varient d'un pays a l'autre.  Aucune obligation
abolue nest imposte quant aux résultats en matiére denvironnement s ce
n'est I'engagement de respecter la légidation e les reglements en vigueur et de Semployer
systématiquement a favoriser les amédliorations. Certains des principaux problémes soulevés
par I’ daboration d' un systeme de gestion de I’ environnement sont examinés ci- apres.

3 Lanorme 1SO 14001 facilite lamise au point des moyens de gestion de |'environnement. Lesindications
figurant dans|es présentes directives relatives au plan de gestion de I'environnement ne sont nécessairement
conformes & celles fixées par lanorme.
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Aspects
environnementaux

i

Politique relative a
|’ environnement

v

Objectifs et buts

v

Programme de
gestion de
I’ environnement

Contréle
opérationnd et
procédures

\4

Controles et
remedes

Les agpects environnementaux du démantdement des navires devraient ére
recensés et hiérarchisds en fonction de leur incidence sur I’environnement,
compte tenu des obligations juridiques et autres et des vues des parties
intéressdes.  Ces données doivent ére mises a jour régulierement et ére
prisss en compte pa la politque de [linddlaion en matiere
d environnement.

La politique reaive a I'environnement devrait comporter un engagement en
vertu duqued on sSemploiera a obtenir des amédliorations et a prévenir la
pollution.

La politique de I'inddlaion en matiere d environnemert et les objectifs et
buts qui en découlent devraient ére définis pour chaque fonction e niveau
approprié.

Un programme de gedtion de I'environnement devrait &re congu & mis en
canvre. |l devrait préciser les responsabilités, les moyens employés et les
ddais impartis pour ateindre les buts et objectifs pour chacune des activités
atousles niveaux.

Le personnd prenant part a des activités pouvant avoir de graves incidences
sur I'environnement doit ére suffisasmment éduqué, formé et expé&imenté et
étre conscient de son role et de ses responsabilités qui consstent a assurer le
respect de la politique environnementae et des obligations fixées au titre du
syseme de gestion de I'environnement (y compris en matiére d'intervention
d urgence).

Toutes que les activités et opéraions intéressant |’ environnement doivent
ére recenstes. Des procédures permettant de remédier aux Stuations
pouvant aboutir au nonrrespect de la politique en maiere d environnement
devaient étre définies et appliquées.

L’'ingdlaion doit se doter de moyens dintervention en cas de dStuations
d'urgence, ce qui Sgnifie qu'dle doit notamment pouvoir définir les moyens
e les plans lui permettant d'intervenir en cas d'accidents et de Studtions

d'urgence. 1l convient égdement de prévoir des mesures pour prévenir ou
aténuer les impacts sur I'environnement des accidents et Stuations
d urgence.

Des controles et des mesures sont effectués afin d’'évaluer les résultats en
matiere de protection de I'environnement e de véifier 9 ceux-ci sont bien
conformes aux objectifs fixés e a la réglementation pertinente dans le
domaine de I'environnement. Une inddlation de démantdement des navires
doit conserver les réaultats des opérations de contrble et consigner les
changements  introduits dans les procédures résultant des mesures
correctrices et préventives, tout comme les résultats auxquels ont abouti les
audits d'environnement aind que les activitéss de formation. 1l doit ére
régulielement procédé a des audits du syséme de gedtion de
I’ environnement.
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Il importe de mentionner qu'un systéme de gestion de I'environnement impose égdement des
obligations en matiere d environnement aux Sociétés chargées du transport, de la manutention
et/ou de I’ dimination des déchets provenant des ingalations de démantéement des navires.

Les plans de gestion des déchets, d'intervention en cas de dtuation d urgence et de surveillance
sont autant de mécanismes qui feront partie du syseme de contrble opérationnd et des
procédures de I’ ingdletion.

Plan de gestion des déchets

La gestion de déchets consiste a récupérer les déchets résultant du démantéement des navires
sdon un plan et sous contréle, a les trier et a les transporter. 11 et possble de hiérarchiser
comme Uit lagestion des déchets :

Prévention: en matiere de gestion des déchets, la premiere priorité doit condster a
prévenir la production de déchets. |l faut accorder la primauté a ce principe

Recyclage : dans la mesure du possible les déchets produits en dépit des nesures de
prévention doivent étre réutilisés ou recyclés

Elimingtion: s on ne peut empécher la production de déchets et s le recyclage et
impossible, il faut les diminer dans des conditions bien définies & conformément a la
|égidation internationde

Lagestion des déchets fait partie du systéme de gestion de I’ environnement.
Plan d’intervention d’ urgence

Les mesures d urgence doivent auss garantir la securité et protéger la santé.  Les objectifs du
plan d' intervention d' urgence ont &€ examinés un peu plus en détail ala section 4.5.

Plan de surveillance

Le plan définit les procédures a retenir en matiere d échantillonnage et de survellance de
I’environnement, de fagcon a pouvoir déerminer |'efficacité des mesures d aténuation et il
servira de systéme d' aerte en cas d’ impact et de Situations non souhaitées.

6.3 Communication des donneées (aux autorités) et veérification

Bien que les présentes directives n'aient aucune valeur juridique, il et nécessaire de procéder
a des verifications et de communiquer certaines données pour Sassurer queles sont
respectées.  Un pays conddéré désignera, en fonction de sa réglementation, I’ autorité chargée
de procéder aux Vvérifications a laguele doivent ére communiquées les données. Cette
autorité peut étre représentée aux niveaux locd, régiona et nationd.

D’une fagon générde, les autorités compétentes doivent assurer le respect de la légidation et
de la réglementation. Au tableau 10 ci-dessous figurent des recommandations concernant
nombre de questions pour lesquelles des vérifications Simposent. Ces recommandations
peuvent expresssment viser le navire a démanteer, I'inddlation ou la procédure de gestion
des déchets.
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Tableau 10 Vérifications effectuées sur un chantier de démantéement des naviresafin
de déterminer s la gestion est écologiquement rationnelle

Vérification
concer nant

Recommandations

Lenavire

L’ autorité compétente délivre I’ autorisation de démantélement S :
L’inventaire du navire (voir chapitre 4.1) est gpprouvé ala suite d une
ingpection minutieuse du navire
Des mentions figurent sur toutes |es matiéres dangereuses
Apresingpection, un navire est conddéré comme ne présentant aucun
danger en cas de travaux a chaud
Des indications signaent les espaces ol existent des risques
d asphyxie
Un plan de démantdement a été établi et approuvé

L’ingalation

L’ingtalation est agréée parce qu' élle et conforme aux présentes
directives

Le personne prenant part aux opérations de démantéement est formé
et conscient des risques pour la santé, la securité et I’ environnement
Des moyens d'intervention d' urgence appropriés doivent ére mis en
place

Lagestion des
déchets

Les méhodes de manutention des déchets et d’ autres déchets doivent
étre approuvées

Une structure responsable du respect des directives prend des mesures
lorsque la gestion des déchets dangereux n' est pas conforme ou est a

I’ origine d' émissons inacceptables

Des organigmes internaionaux et des autorités nationaes, régionaes ou locdes peuvent ére
chargés du respect des recommandations ci-dessus and que le secteur maritime e I'industrie
du démantelement des navires.

La direction de I'ingdlation doit, conformément au syséme de gestion de I’ environnement de
ingdlation, enregistrer ce qui Uit e fare péiodiquement rgpport aux autorités

compétentes :

Les accidents pouvant entrainer le rget de matieres dangereuses ou |'émisson de
substances dangereuses pour I’ environnement dans|’air;

Lesrgets non intentionnds,

Les résultats des opérations de surveillance du milieu environnant;

Les opérations de manutention de déchets dangereux et d autres déchets en précisant
leur nature, leur compostion et leur volume et le nom de I'ingtdlation agréée a laquelle
les déchets sont dedtinés ou indiquer, éventudlement, la méhode utiliste pour leur
édimination sur le ste proprement dit. Cet inventaire des flux de matiéres ou de déchets
provenant du chantier édiminés sur place doit ére effectué dans les zones D et F (voir
chapitre 5.1). Des méhodes de quantification doivent ére prévues afin de déerminer
les quantités de diverses matieres exportées.

Les diverses catégories de déchets devant étre triés et faire I'objet d'une déclaration sont les
suivantes:

. Métaux : métaux ferreux et non ferreux (établir les sous-groupes en fonction des
différentes propriétés des méaux) enduits ou non;
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Huiles et carburants, déchets huileux provenant des opérations de nettoyage;
Eaux decde

Eaux de lestage;

Déchets provenant des opérations de décapage des peintures,

Matiéres contenant de |’ amiante;

Matieres contenant des PCB;

Autres flux de déchets.
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7. ANALYSE DESECARTSET RECOMMANDATIONS
71 Les écarts

Au chapitre 3.4 consacré aux pratiques e normes en vigueur figurent des déments a caractére
générd pouvant servir de point de départ d'un processus visant a améiorer les résultats des
indalatiions de démantdement des navires du point de vue de I'environnement and que le
recyclage. Au chapitre 4 les aspects les plus importants du point de vue de I’ environnement
sont recensés. Ces ééments sont utiles a I'éaboration des recommandations examinées au
chapitre 5 lequel débouche sur des obligations a caractere générd prenant la forme de
mesures physiques et opérationndlles.

L’infragtructure nécessaire a la gedion écologiquement rationnele d'une inddlaion de
démantelement des navires a é&é examinée au chapitre 6.

Les normes et pratiques en vigueur different consdérablement des obligations énoncées par
les recommandations dans les chapitres 5 & 6. Ce foss® peut Sexpliquer par certaines
carences concernant :

lasengbilisation et la comprénension des incidences sur | environnement (sur la

santéfla Seurité)

les méhodes de gestion

les équipements et |es méthodes adoptées qui sont I’ expression des caractéristiques des
ingdlaions

Les recommandations ci-gpres visant a réduire les écarts recensés ont un caractére générd. ||
conviendrait de les traduire sous la forme d'un plan de gegtion écologiquement rationne qui
aurait précisement pour objet :

d amdiorer I'ingtdlation en service afin qu’ dle soit conforme aux présentes
recommandations

de mettre en place une nouvele ingdlation de démantélement pratiquant une gestion
écologiquement rationnelle

Un td plan pourrait prévoir des arangements aux fins de coopération. Cela serait
particulierement utile lorsgque pluseurs inddlations de démantdement indépendantes sont
Stuées les unes a proximité des autres et lorsgue les conditions favorisent des accords mutuels
en matiere d' éguipement, d ingtalation de réception, de gestion, d’ information, €tc.

7.2  Panifier en se conformant aux prescriptions

La démarche visant a réduire les écarts est sans objet lorsqu’'il Sagit de créer de nouvelles
inddlations de démantdement. En pael cas, les présentes directives doivent faire |'objet
d'une gpplication immédiate e intégrde pour que la gestion soit écologiquement rationndle
et conforme aux recommandations des présentes directives.

Toute nouvedle inddlaion de démantdement des navires devrait Singpirer des démarches
visant a assurer leur gestion écologiguement retionnelle comme cdla et indiqué au chepitre 6
and que des recommandations énoncées au chapitre 5 concernant les activités opérationnelles
et physiques. Toutes les inddlaions devraent Sinspirer de I'ingalaion de démalition des
navires modé e présentée.
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En ce qui concerne les inddlations en service, il conviendrait d' éablir un caendrier énoncant
les éapes permettant de passer d'une inddlation non conforme a une indalation conforme,
Les inddlations non conformes devraient ére diminées dans un dda de dix ans a compter
de la date dadoption des présentes directives. Il Sensuit que toute ingalation de
démantdement des navires en service devrait daborer et mettre en oavre des plans de gestion
€col ogiquement rationnelle conformes auix présentes directives.

Au tableau 11 de la page 90 sont indiquées certaines des éapes importantes visant a
I'adoption des principes propres a assurer une gestion écologiquement rationnelle devant
aboutir a la rédisation des objectifs des directives. Le tableau peut condtituer un descriptif du
processus de planification et contribuer aind directement a la mise au point d'un plan de
gestion écologiquement rationnelle conforme correspondant & une indalation en service ou a
une ingtalation acréer. Dans ce second cas aucun délai ne doit étre prévu.

Principes a suivre aux fins d’ échelonnement de la mise en cauvre

Pour parvenir a une gegtion écologiquement rationnele il faut adopter des mesures a de
nombreux niveaux différents. Dans certains cas il peut tout sSmplement Sagir de régler la
question du financement des investissements nécessaires, tandis que d'autres les mesures ont
trait aux compétences, ala sensibilisation et aux questions sociaes.

Au tableau 11 il et procédé a I'échedonnement des mesures en fonction de leur nature
(chapitre 5) et de leur rapport colt-efficacite. Certaines mesures sont des activités a
n'entreprendre qu'une seule fois supposant un investisssment initid d'un certain montant
tandis que dautres doivent ére effectivement mises en cawvre mas auss respectées. En
conséquence, il importe de prendre en compte tous les aspects de la gestion écologiquement
rationndle lorsque I'on planifie aux fins de conformité, y compris les obligations recensées au
chapitre 6 en matiere de gestion.

Pour réduire les écartsil conviendrait de prévoir :

des mesuresinitides qui sont des mesures Ssmples nécessitant un faible financement
des mesures intermédiaires qui présentent une certaine complexité nécessitant certains
investissaments aing qu’ une formation

une ingalation modde qui soit conforme en tous points aux regles de gestion

écol ogiquement rationndlles

des méhodes de gestion garantissant | entretien et les amdiorations nécessaires a tous
les niveaux

Au tableau 11 I'on propose une démarche permettant d'améiorer les inddlations de
recyclage des navires en service. Les nouvelles inddlaions doivent ére conformes a toutes
les directives dés leur créetion (voir chapitre 5). Le tableau ne condste nullement en une lige
exhaugtive des modifications a apporter. De méme, les délais proposés n'ont qu’'un caractére
indicatif. Certaines mesures devraent ére mises en oanvre immédiatement tandis que pour
dautres des déas plus longs que ceux qui sont indiqués au tableau 11 pourraent étre
nécessaires. Tout devrait ére fait pour amédiorer les ingdlations dées que posshle La mise
en conformité des indalations devrait prendre 10 ans tout au plus. Les normes en matiere de
santé et de eurité de I'Organisation Internationdle du travall visant a protéger les travailleurs
devraient étre gppliquées immédiatement lorsgu’ éles ne sont pas observées (voir Annexe C).
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Tableau 11 Liste des mesures per mettant de combler les écarts et de parvenir a une

gestion écologiquement rationnelle

NORMESET PRATIQUES EN VIGUEUR

MISE EN GUVRE DES MESURES

IMMEDIATEMENT -
DANSUN DELAI D'UN

DANSUN DELAI DE

DANSUN DELAI DE
CINQA DIX ANSAU

AN AU PLUSTARD CINQANS PLUSTARD
Recensement et éiquetage Dispositifs appropriés aux Impermésbilisation des
des métiere dangereuses a fins de trandfert sols lorsgue des matieres
bord et déchets dangereux sont

manipulés

Nettoyage des Barrage flottant pour Matériel de drainage et
citernes/compartiments retenir lesrgets de pompage approprié
contenant des hydrocarbures
avant le début des
opérations a chaud
Utiliser solvants pour Réduire le plus possble Fournir des dispogtifs
dissoudre les boues épaisses | lestravaux manuesa appropriés de
de fagon apouvoir en I'intérieur des citernes au tratement/d'dimination
pomper la plus grande cours des opérations de de différentes matieres
guantité possible récupérations (utiliser des dangereuses

pompes)
Ventiler en permanence les Prévoir des dispositifs Matérid de nettoyage des
compartiments/citernes appropriés d'évacuation déversements

des eaLix de pluie afin

déviter la.contamination

par ruissdlement

Adopter un systéme
d'autorisation des travaux a
chaud

Cloreles espacesdu
navires ou la présence
d'amiante a éé décelée.
En limiter I'acces. Filtrer
l'ar

Dédimiter les zones
réservées aux opérations
de décapage des
peintures dont le sol est
impermésbilisé.
Recouvrir ces zones et
mettre en place un
systéme de filtrage de
l'ar

Avant d'entreprendre des

Prévoir des zones

Prévoir une zone

travaux achaud effectuer réservéesalarécupération | réservée alaséparation
des essai's pour déterminer del'amiante. En limiter des matiéres dangereuses
la présence de vapeurs I'acces (tels que PCB)
inflammebles
Prévoir desingdlations de Récupérer et isoler tousles | Confinement
stockage des déchets déchets résultant des intégral/impermégbilisti
dangereux appropriées opérations de récupération | on des sols

del'amiante. Empagueter

l'amiante dans des sacs

agrées

CHANTIER DE DEMOLITION MODELE DONT LA GESTION EST ECOLOGIQUEMENT RATIONNELLE

104




Déerminer la présence de Décontaminer les

toxines, de produits travailleurs lorsguils
corrosfs et irritantsavant de | quittent la zone réservée a
permettre I'acces acertaines | larécupération de
sections du navire l'amiante

(nettoyage manuedl)

Décaper le méa avant dele
découper pour oter les
peintures toxiques ou
inflammeables

Recuallir et confiner tous
les déchets provenant du
décapage des peintures

Nettoyer lesrgets et les
notifier

Veiller acequeles
travailleurs portent toujours
un casquerigide, des
chaussures a bout renforce
et desgantsaing que des
équi pements personnels
pour la protection des yeux,
du visage et de la peau

Utiliser des équipements
protecteurs appropriés pour
prévenir les problémes
respiratoires

Véiller ace quele matérid
de lutte contre l'incendie
puisse ére utilis®
immeédiatement

Adopter des procédures
appropriées pour lagestion
de I'amiante conformes au
code de pratiquesdeI'OIT
(vair annexe C)

Seul le personnd formé sera
chargé de larécupération de
I'amiante

Déerminer lateneur en
polluants des eaux de cae et
de lestage avant de les
évacuer

Enlever & diminer les

meati eres contenant des PCB
al'aide de mé&hodes
réglementées (paragraphe
4.2.6)

L es parties ombrées correspondent aux mesures concretes.
Les mesures concretes et opérationnelles indiquées dans le tableau ci- dessus sont examinées
plus en détail aux chapitres 4 et 5 sauf indication contraire
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7.3  Parvenir aun gestion écologiquement rationnelle

Pour réduire les écarts il faut commencer par prévoir un plan de gestion écologiquement
rationndle. La prise en compte de tous les déments figurant dans les présentes directives doit
aboutir a une inddlation modde. Le plan devrat porter sur la gesion ans que sur les
mesures concrétes (opérationndles/physiques) et prévoir un caendrier de mise en cauvre
(comme cela est indiqué au tableau 11). 1l importe de noter que I'é@aboration d'un plan visant
a assurer une gestion écologiquement rationnelle ne devrait pas retarder |'adoption de mesures
smples et pratiques présentant un intérét pour lestravailleurs.

En déerminant et en hiérarchisant les mesures nécessaires que le plan doit prévoir, il convient
de tenir compte de I'éude dimpact sur l'environnement et du développement ultérieur
éventuel de l'ingdlation. Un attention particuliere devrait ére accordée a la dispostion du
dte et asadivison en zones (voir chapitre 5.1).

Une déclaration de politique générale conforme aux recommandations énoncées au
chapitre 6 devrait sous-tendre le plan.

Premieéres mesures

Il sagit de fagon générde de mesures opérationnelles pouvant ére mises en cauvre a court
terme et au plus tard dans un ddla de un an.

L'une des principales questions pourrait consister a recenser les opérations a entreprendre sur
le navire avant son démantdement. Il sagira, entre autres, de faire des inventaires et/ou
d'adopter des mesures de précaution consistant @r exemple a nettoyer le navire et a récupérer
les substances dangereuses, a marquer les zones et substances dangereuses et a sécuriser les
emplacements (pour procéder aux opérations a chaud) e a en assurer la ventilation. Ces
opérations obligatoires devraient étre effectuées conformément a des normes agréées. Le
Code professonnd de bonnes pratiques pour le recyclage des navires de la Chambre
internationde de la maine machande et un indrument parmi dautres offrant de tdles
NOrmes.

De plus, les premiéres mesures devraient condster a assurer la propreté et le bon entretien des
ingdlations, la protection des individus, leur formation et leur senghilisation.

Propreté/entretien des installations : pour ateindre cet objectif, il convient de déimiter des
zones propres de talle suffisante, dimposer des panneaux et des indications sur le dte et
d'adopter une disposition pratique permettant de séparer les zones et emplacements affectés a
des travaux différents.

Mesures de protection individuelle : il sagit en I'occurrence de protéger la santé et la Scurité
des personnes. Pour éviter que le personne ait des accidents et se blesse il faut le munir
d'équi pements protecteurs appropriés.

Formation et sensibilisation : il sagit la dun point tres important, particulierement pour le
personne affecté a la démoalition. Il lui faut comprendre pourquoi certaines mesures doivent
étre prises pour protéger l'environnement et la santé des personnes. Il sera plus facile
d'appliquer les mesures convenues une fois que le personnd sera conscient de leur nécessité.

A noter que la formation e la senshilisation sont des activités permanentes qui devraient ére
incorporées au systeme de gestion de l'ingallation.
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Mesuresintermédiaires

Ces mesures, qui concerne le moyen terme, devraent ére mises en ocawvre dans un dda
maximum de cing ans.

A moyen terme l'objectif pourrait consster a pavenir a appliquer toutes les mesures
opérationndles essatidles, y compris en matiére de gestion, telles que recensées dans le
systéme de gestion de l'environnement. En outre, des mesures concrétes dun colt moyen
devraient également étre prévues.

Rendrelesinstallations conformes au modéle

Il serait bon que l'ensemble des objectifs des présentes directives soit ateint a long terme,
Cest adire dans un dda dedix ans.

Les mesures recommandées a long terme visent a assurer la normaisation/I'homologation des
ingtdlations de démantéement des navires. Certaines des principa es mesures ont pour objet :

D'assurer un confinement intégra/dimpermégbiliser les sols
De récupérer l'amiante en respectant les normes les plus rigoureuses (unité de
décontamination solide)
Dincinérer les déchats/daménager des décharges de fagon a bien protéger
I'environnement
De mettre en place un systéme de traitement des eaux usées.
Pour que les présentes directives soient utilisées conformément aLx normes agréees et qudles
soient ultérieurement homologuées, cet-a-dire qudles soient conformes a la norme 1SO

14001, il convient de définir des politiques fixant des objectifs précis et prévoyant des
amédiorations constantes.
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8. PRINCIPALES REFERENCES

Les publications ci-apres, qui sont considérées comme des références importantes, ont servi a
I'@aboration des présentes directives ou bien sont mentionnées dans le texte :

11

12/

13/

14/

USEPA - Office of Enforcement and Compliance Assurance : "A Guide for Ship
Scrappers- Tipsfor Regulatory Compliance”, EPA 315-B-00-001, Summer 2000.
WEB site: http://es.epa.gov/oecalfedfac/scrap.pdf

USDoT - Maitime Adminidration : "Environmenta Assessment of the sde of
nationa defence reserve fleet vessalsfor scrapping”, Report No. MA-ENV-820-
96003, July 1997 (including Appendix D : Sampling and andys's, Appendix E :
Survey of ships and materids, and Appendix F : The markets, cost and benefits of ship
bresking/recycling in the United States).

Environment Canada, Environmenta Protection Branch, Pacific and Y ukon Region :
"Cleanuo Standards for Ocean Disposd of Vessas' and "Cleanup Guidelines for
Ocean Disposal of Vessals', February 1998. WEB dte:
http://www.artificialreef.bc.calARresources/deanup_quiddineshtml et
http://www.artificialreef .bc.calARresources/cleanup standards.html

Joint UNEP/OCHA Environment Unit : "Guideines for the Development of a
Nationd Environmental Contingency Plan” WEB ste:

http://Mmww.rdiefweb.int/ocha ol/programs/response/unep/pdf%e20fil es/planqui de.pdf

15/

ICS: "Industry Code of Practice on Ship Recydling”, "Inventory of Potentialy
Hazardous Materids on Board", 2001. WEB site:

http:/Amwww.marisec.org/recycling/index.htm

16/

7/

The Basel Convention on the Control of Transboundary Movements of Hazardous
Wastes and their Disposal, WEB site : http:/Aww.basd.int

Guidance in developping nationd and/or regiond drategies for the environmentally
sound management of hazardous wastes adopted by the second meeting of the

Conference of the Partiesin 1994.
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ANNEXE
A

GLOSSAIRE ET ACRONYMES
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DEFINITIONS

Aux fins des présentes directives, on entend par :

Recydage — Larécupération et le reconditionnement des déchets destinés ala fabrication de
nouveaux produits.

Réemploi — Opération au cours de laguelle un produit dga utilisé I’ est anouveau. Pour qu’un
produit puisse étre réutilisg, il faut qu'il ait é&é récupéré et reconditionné.

Désarmement — Mise hors service permanente d un navire et opérations ultérieures
nécessaires pour le conduire al’ingalation de démantel ement.

Démalition— Opération congstant & détruire un navire ou aleréduire al’ é&at d épave.

Déchets — Substances ou objets diminés ou que I’ on envisage d' éliminer ou qui doivent ére
diminés en vertu des dispositions de lalégidation nationde

Gestion des déchets — Callecte, transport et dimination des déchets dangereux ou d autres

déchets, y compris la surveillance des sites d’ dimination.

Site ou inddlation agréés— Il s agit d' un site ou d une ingdlation d’ dimination de déchets

dangereux ou d autres déchets autorisé a procéder a cette opération par une autorité
compétente de |’ Etat sur le territoire duquel setrouve le site ou I’installtion.

Gestion écologiquement rationnelle des déchets dangereux ou d autres déchets — Cette gestion

congiste a prendre toutes les mesures pratiques de nature a assurer une gestion des déchets
dangereux ou d' autres déchets garantissant la protection de la santé humaine et de
I’ environnement contre les conséguences néfastes que les déchets pourraient avoir.

Elimination— Toute opération qui ne permet pas de récupérer, recycler, regénérer, réemployer
directement ou a d’ autres fins un produit.

ACRONYMES

AACE
AISC
BIMCO
CFC
CIMM
Cov
CPEM
ChPV
EIE
GMB
HAP
MARPOL
OCDE
OCMA
orT
OMI

Association des armateurs de la Communauté européenne
Association internationale des sociétés de classification

Consall maritime et batique internationa

chlorofluorocarbones

Chambre internationae de la marine marchande

Composés organiques volatiles

Comité de protection de I’ environnement marin

chlorure de polyvinyle

Etude d impact sur I environnement

Gujarat Maritime Board

hydrocarbure arometique polycydique

Convention internationae pour la prévention de la pollution per les navires
Organisation pour la coopération et développement économiques
Bureau de la coordination des affaires humanitaires (ONU)
Organistion internationde du Travall

Organisation maritime internatiorde
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ONG Organisation non gouvernementae

PCB biphényl polychlorés

POP Polluants organiques persistants

PNUE Programme des Nations Unies pour |’ environnement

PvC Chlorure de polyvinyle

SOLAS Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
TBT Tributyléain
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ANNEXE
B
LISTE DESDECHETSET DES SUBSTANCES DANGEREUSES VISES PAR
LA CONVENTION DE BALE A PRENDRE EN CONSIDERATION LORS
DU DEMANTELEMENT DESNAVIRES
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Liste des déchets et des substances dangereux visés par la Convention de Bae qui se trouvent
abord dun navire ou gui font partie intégrante de sa structure lorsgu'il arrive au Site de
démantd ement

La lisge ci-gpres (tableau 12) énumere les déchets et les substances qui peuvent faire partie
intégrante de la dructure du navire lorsque cdui-ci arive au dte de démantdement en
indiquant ou ces déchets et substances peuvent se trouver sur le navire. Elle est basée sur la
lige A de I'annexe VIII a la Convention de Bée, dans laguelle figurent les déchets qui sont
consdérés comme des déchets dangereux en vertu de l'dinéa @ du paragraphe 1 de l'article
premier de la Convention. Leur inscription a I'annexe VIII a la Convention de Bae n'exclut
pas le recours a l'annexe |1l pour démontrer qu'un déchet n'est pas dangereux. Les déchets
enumérés expressament dans laliste B de I'annexe I X ala Convention sont exclus.

Certaines rubriques de la lisge A de la Convention de Bae se recoupent, en sorte que certains
déchets sont cités pour plusieurs déments du navire et vice versa. Les déchets de laliste A qui

peuvent étre présents dans la structure du navire ne sont donc pas tous inclus. Les gpparels
dectriques, les accumulateurs, etc., sont inclus dans la liste des déchets et des substances qui
peuvent faire partie intégrante de la structure du navire.
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Tableau 12 Déchets et substances qui peuvent faire partie intégrante dela structure du

navire

Déchets

Emplacement des déchetssur le
navire

Al Déchets métalliques et déchets métalliféres

A 1010 Déchets métalliques et déchets condtitués
ddliages dun ou plusieurs des métaux suivants.

Antimoine *

adliages au plomb dans des
accumulateurs éectriques au plomb
et al'acide, brasure

Béryllium* agent de durcissement dans des
aliages, réservoirs de combustible,
systemes de navigation

Cadmium * paiers

Pomb connecteurs, coupleurs, paiers

Mercure thermometres, capteurs de pression
despdiers

Tdlure* dansdesdliages

A1020 Déchets ayant pour @éments congtituants ou
contaminants, al'exclusion des déchets métalliques sous
forme solide, une ou plusieurs des matieres suivantes :
Antimoine; composas de I'antimoine * ignifugeant dans des matiéres

plastiques, destextiles, du
caoutchouc, etc.

Cadmium; composes du cadmium

accumulateurs, anodes, boulonnerie

Plomb; composés du plomb

accumulateurs, peintures de
protection, gaines de cables

A 1030 Déchets ayant comme éléments constituants ou
contaminants :

Arsenic; composé de l'arsenic

peintures sur la structure du navire

Mercure; composés du mercure

thermométres, appareils d'éclairage,
commutateurs de niveau

A 1040 Déchets ayant comme congtituants :

Composés du chrome hexavaent

peintures (chromate de plomb) sur
la structure du navire

A 1080 Déchets de zinc ne figurant pas sur laliste B et

contenant des concentrations de plomb et de cadmium

suffisantes pour quiils possedent les caractéristiques de
l'annexe 111

anodes (Cu, Cd, Pb, Zn)

114




A 1160 Déchets d'accumulateurs éectriques au plomb et
al'acide, entiers ou concasses

accumulateurs : dimentation de
secours, radio, darme dincendie,
démarrage, canots de sauvetage

A1180 ** Assemblages éectriques et dectroniques
usagés ou sous forme de débris contenant des déments
tels que les accumulateurs et autres batteries mentionnés
aur lalisgte A, lesrupteurs amercure, lesverres
provenant de tubes a rayons cathodiques et d'autres
verres actives et condensateurs a PCB, ou contamineés
par les condtituants cités al'annexe | (cadmium, mercure,
plomb, biphényles polychlorés, etc.) dans une proportion
telle quiils puissent posséder 1'une quelconque des
caractéristiques citées al'annexe I11 [voir rubrique
correspondante de laliste B (B1110)]

commutateurs de niveau, tubes et
appareils déclairage
(condensateurs), cables éectriques

A2 Déchets ayant principalement des constituants

inorganiques qui pourraient contenir des métaux et des

matiéres organiques

A2010 Débris de verre provenant de tubes cathodiques
et d'autres verres activés

écrans de téévison et dordinateurs

A 2050 Déchets d'amiante (poussiéres et fibres)

isolation thermique, matériau de
revétement de surface,
amortissement des sons

A3 Déchets ayant principalement des constituants
organigues, qui pourraient contenir des métaux et des
matiéres inorganiques

A 3020 Déchets d'huiles minéralesimpropres al'usage
initidement prévu

carter dhuile, liquides hydrauliques
(moteur, huile de graissage,
apparaux, séparateur, etc.), résidus
des citernes d'hydrocarbures
(résidus de cargaison)

A 3140 Solvants organiques non halogénés autres que
ceux specifiéssur lalisge B

FAlLides atigd

A 3180 Déchets, substances et articles contenant,
congstant en, ou contaminés par des biphényles
polychlorés (PCB), des terphényles polychlorés (PCT),
du naphtalene polychloré (PCN) ou des biphényles poly-
bromés (PBB), y compris tout compose polybromé

and ogue ayant une concentration égale ou supérieure a
50 mg/kg

condensateurs dans les apparells
d'éclairage, PCB dans lesrésidus
d'hydrocarbures, joint déanchéte,
dispositifs d'accouplement, cables
(métieres plastiques faisant partie
intégrante de la structure du navire)

A4 Déchets qui pourraient contenir des matiéres soit
inorganiques, soit organiques

A4030 Déchetsissus de la production, de la préparation
et de|'utilisation de biocides et de produits
phytopharmaceutiques, y compris les rgjets de pesticides
et d'herbicides non conformes aux spécifications,
pé&imés ou impropres a l'usage initidement prévu

peintures et stabilisateurs de rouille,
revéements antisaissure a base
d'é&ain sur lacaréne du navire

A4060 Méanges et émulsions huileleau ou
hydrocarbure/eau

boue, produits chimiques dans de
|'eau, résidus des citernes, eau de
cde
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A4070 Déchets issus de la production, de la préparation peintures et revétements sur la
et del'utilisation d'encres, de colorants, de pigments, de sructure du navire

peintures, de lagues ou de vernis, exceptés ceux qui

figurent sur laliste B [vair rubrique correspondante de la

lige B (B4010)]

A4080 Déchets a caractere explosible (al'exclusion de gaz comprimés (acétylene, propane,

ceux qui figurent sur laliste B) butane), résidus de cargaison
(citernes a cargaison)

A4130 Conditionnements et embalages usés contenant résidus de cargaison

des substances de I'annexe | a des concentrations
auffisantes pour quils présentent des caractéristiques de
danger figurant al'annexe Il

Notes:

* S le condituant est présent, il est trés probablement fixé dans un dliage ou a une
concentration tres faible

**  Les déments du navire sont égdement couverts par dautres rubriques de la lige A
(recoupements)
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Le tableau 13 énumere les déchets et |es substances qui peuvent étre présents a bord du navire
lorsquiil arrive au Site de démantélement en indiquant ou ces déchets et substances peuvent se
trouver.

Tableau 13 Déchets et substances qui peuvent étre présentsa bord du navire

Déchets Produit pouvant contenir les
déchets
A1170 Accumulateurs et batteries usagés autres que radios portatives, torches

ceux contenant le mélange spécifié sur laliste B.
Accumulateurs usagés ne figurant pas sur laliste B et
contenant des congtituants mentionnés al'annexe | dans
une proportion qui les rend dangereux.

A 3140 Solvants organiques non halogénés, autres que solvants et diluants
ceux spécifiéssur laliste B
A3150 Solvants organiques halogénés olvants et diluants

A4010 Déchetsissus de la production, de la préparation médicaments divers
et de I'utilisation de produits pharmaceutiques, a
I'excluson de ceux inscritssur lalige B

A4030 Déchets issus de la production, de la préparation pulvérisations insecticides
et del'utilisation de biocides et de produits

phytopharmaceutiques, y compris les rgjets de pesticides

et d'herbicides non conformes aux specifications,

pé&imés ou impropres al'usage initidement prévu

A4070 Déchets issus de la production, de la préparation peintures et revétements
et del'utilisation d'encres, de colorants, de pigments, de

peintures, de lagues et de vernis, exceptés ceux qui

figurent sur laliste B [voir rubrique correspondante de la

lise B (B4010)]

A4140 Déchets consistant en, ou contenant des produits consommables
chimiques non conformes aux spécifications ou périmés,

gppartenant aux catégories de l'annexe | et ayant les

caractéristiques de danger figurant al'annexe |

Certains condtituants des déchets a prendre en consdération dans le démantdement de navires
ne figurent pas sur la lige A de la Convention de Bae, mais peuvent ére soumis a dautres
reglements.  Le tableau14 énumére ces condituants en indiquant ou les déchets peuvent se
trouver sur le navire.
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Tableau 14 Constituants des déchets a prendre en considération dans le démantélement
de navires qui nefigurent passur laliste A dela Convention de Béle

M atiéres potentiellement danger euses qui nefigurent pas Elément du navire
aur laliste A dela Convention de Béle:

CFC (R12 - dichlorodifluorométhane, ou R22 — réfrigérants, mousse isolante

chlorodifluorométhane)

Haons matérid de lutte contre I'incendie

Matieres radioactives indicateurs de niveau de liquides,
détecteurs de fumée, panneaux
indicateurs de secours

Microorganismes/sediments systemes de balastage (y compris
les cuves)

Foul, huile diesd, gazole
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APPENDIX
C
SOURCESD'INFORMATION PRESENTANT UN INTERET POUR LES
OPERATIONS DE DEMANTELEMENT DESNAVIRES
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Référencesdel'OIT :

1. ThelLO Conventions and Recommendations on Occupationa Safety and Hedlth, as
internationa insruments that are relevant to ship dismantling:

- Guarding Machinery Convention (No.119) and Recommendation (No.118), 1963

- Maximum Weight Convention (No.127) and Recommendation (N0.128), 1967

- Occupationa Cancer Convention (N0.139) and Recommendation (No.147), 1974

- Working Environment (Air Pollution, Noise and Vibration) Convention (N0.148) and
Recommendation (No0.156), 1977

- Occupationd Safety and Hedlth Convention (N0.155) and Recommendation (No.164),
1981

- Occupational Health Services Convention (No.161) and Recommendation (No.171), 1985

- Asbestos Convention (No.162) and Recommendation (172), 1986
- Chemicds Convention (N0.170) and Recommendation (177), 1990

2. ILO Codes of practices on occupationa safety and hedth relevant to ship dismantling:

- Ambient factorsin the workplace, 2001

- Guiddines on occupationa safety and health management systems, 2001

- Recording and natification of occupationa accidents and diseases, 1995

- Sdfety inthe use of chemicasat work, 1993

- Technica and ethica guidelines for workers hedth surveillance, 1992

- Sdfety in the use of asbestos, 1984

- Occupationa safety and hedlth in the iron and stedl industry, 1983

- Occupationa exposure to airborne substances harmful to hedlth, 1980

- Protection of workers againgt noise & vibration in the working environment, 1977
- Safety and hedth in ship building and ship repairing, 1974

Ré&férences renvoyant a d'importantes sour ces d'information sur la sécurité chimique :

- theILO InFocus Programme on Safety, Health and the Environment (SafeéwWork), WEB
gte: http://mww.ilo.org/safework

- thelLO Internationa Occupationd Safety and Hedlth Information Center (CIS), WEB
gte http://mww.ilo.org/cis

- IPCSInternational Chemica Safety Cards, WEB site: http://mww.who.int/ipcs, and at
CISWEB ste

- the Inter-Organization Programme for Sound Management of Chemicas (IOMC), WEB
ste http:/Mww.who.int/iomc

- thelntergovernmental Forum on Chemicd Safety (IFCS), WEB ste: and
http:/AMww.who.int/ifcs

- the Committee of Experts on the Transport of Dangerous Goods (TDG), WEB site:
http://www.unece.org/trans/danger

- the Globdly Harmonized System for the classfication and labelling of chemicdgGHS),
WEB dtes  http://Mwww.unece.org/trans/danger/publi/ghs/'ghshtml and
http://www.ilo.org/public/english/protection/safework/ghs

- the OECD, WEB site: http:/Awww.oecd.org/ehs

- the UNEP, WEB dgte  http://www.unep.org

- UNEP/ FAO: The Rotterdam Convention on the Prior Informed Consent (PIC) Procedure

for Certain Hazardous Chemicas and Pesticides in International Trade, WEB site:
http://AMmwww.pic.int
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- Stockholm Convention on Persstent Organic Pollutants (POPs), WEB site:
http://Awww.chem.unep.ch/sc/

- London Convention 1972 (IMO), Convention on the Prevention of Marine Pollution by
Dumping of Wastes and Other Matter, WEB dte: http://www.londonconventionorg
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Ré&férences présentant un intér é pour les opérations de démantélement des navires:

USEPA — Office of Enforcement and Compliance Assurance: “A Guide for Ship Scrappers—
Tipsfor Regulatory Compliance’, EPA 315-B-00-001, Summer 2000

Environment Canada, Environmenta Protection Branch, Pacific and Y ukon Region:

“Cleanup Standards for Ocean Disposal of Vessels’ and “ Cleanup Guideines for Ocean
Digposd of Vessdls’, February 1998

Joint UNEP/OCHA Environment Unit: “Guidelines for the Development of aNationa
Environmenta Contingency Plan”

ICS: “Industry Code of Practice on Ship Recycling”, “Inventory of Potentialy Hazardous
Materials on Board”, 2001

Det Norske Veritas: “Decommissioning Guiddines - The GUIDEC Approach” DNV Report
No. 2000-3156 and “Third Party Environmenta Verification — Ship Decommissioning
(ENVER)” DNV Report No. 2000-3157
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